1966

Na zaatku nového roku byva zvykem vést Gva-
hy na téma eo pravé tento rok, na jeho# zadatku
stojime, prinese. Mohl bys, soudruhu Hotku, ve
strutnosti Fici hlavni zdsady &innesti aeroklubi
v r. 19662

Na leteckém Gseku nés toho &ekd hodn&. Nerad bych
opakoval, co vSichni &lenové aeroklubl znajl. Jednak jiZ
v polovin& minulého roku se dozv&dsli, Ze naSe spolefen-
skd organizace pFechdzi od 1. 1. 1966 na novy zpfisob
fizeni, jednak koncem prosince 1965 rozeslal dstfedni
vybor Svazarmu viem aeroklublim a okresnim vybordm
dopis, v n8m% predklddd k vSeobecné diskusi névrh nové
organizace. ’

Ve strudnosti — rudi se krajské vybory, takZe ziistanou
pouze dva Fidici stupné&: okresni a tstFedni vybor. Néro&-
nost a jistd odli¥nost leteckého a para3utistického vycvi-
ku, spod&ivajici pfedeviim v tom, Ze toto odvétvi musi byt
fizeno direktivng, si vyZaduji vytvofeni specifickych pod-
minek. Podle nového ndvrhu by mély byt aerokluby za-
hrnuty do struktury okresnich organizaci a mé&ly by mit
charakter zékladni organizace.

Neni zde jiZ v zdrodku této nové organizaéni
struktury nebezpeii neodborného vedeni & ne-
odbornych zasahii ze strany volenyeh organii?

Nikoliv. Po odborné strédnce budou aerokluby ¥izeny pfil-
mo dstfednim vyborem. V ndvrhu zdsad pro piechod letec-
ké a parasutistické Ginnosti na dvoustupiiovy systém Fizent
se pfedn® vymezuji prdva a povinnosti Fidicich orgénf.
Vzhledem k tomu, Ze aerokluby jsou nejen vycvikova a
sportovni zafizeni, ale jsou-i difileZitou sloZkou v politic-

s piedsedou
Gst¥edni letecké sekce

Janem Hotkem

co prinese
novy rok

kém a vefejném Zivot® okresli, povaZuje vﬁstfedni vybor

-Svazarmu za nezbytné zajistit bezprostfedni névaznost

mgzi spolefenskymi organizacemi okresu. Proto dostavaji
charakter zédkladnich organizaci a z toho jim vyplynou
nova prédva i povinnosti.

To tedy znamena, Ze bndou mit prdvni subjek-
tivitu?

Tato otfzka se konzultuje. Neni totiZ tak jednoduchd,
jak by se n&komu mohlo zdat. Prdvni subjektivita mé
i Fadu nevyhod, které by naSe aerokluby mohly vaZné
poskodit. Proto pro r. 1966 zistdvaji v platnosti vSechny
hospod4aiské smé&rnice. Aeroklublim se pfizndva zplsobilost
nabyvat prdva a zdvazky vlastnim jménem v rozsahu, ktery
stanovi hospodAaiské smérnice. Prostfedky, které'ziskaji,,
jsou jejich majetkem, musi se v3ak vyuZivat k zabezpedeni
pldnovanych vycvikovych a sportovnich tkolil. Nadiizené
orgény véetn& revizni komise okresnich vyborli maji nejen
préavo, ale i povinnost hospodafeni kontrolovat. Samoziej-
m8&, Ye hospoddiskd innost aeroklubll musi byt v souladu
s vSeobecné platnymi zdkony a predpisy. V piipads, Ze
aeroklub zanikne, p¥ebird ve3kery majetek ustredni vybor,
ktery rozhodne o daldim vyuZiti.

Bude dGstiedni vybor sta&it Fidit aemkluhj
v piném rozsahu?

Ustfedni vybor Svazarmu si vytvaii pro Fizeni letecké
a paraSutistické ¢innosti v aeroklubech tzv. oblastni letec-
kd stfediska UV Svazarmu. Jejich dkolem je zabezpefit
aeroklubfim technickou, inspekéni-a -metodickou pomoc.
O pottu techto st¥edisek se hodné& diskutovalo. ProtoZe jde



0 novou formu Fizeni, nechédva ustfedni vybor pro r. 1966
v Cinnosti 10 stfedisek, kterd jsou v podstats shodna s by-
valymi OLPPS krajskych vybori. Jejich sidlem by mélo
byt nejlépe vybavené letist& v oblasti. St¥edisko ¥idi né-
Celnik, ktery je odpov&dny pi¥imo dstfednimu v§boru Svaz-
armu. Ostatni zamé&stnanci, ktefi dosud byli zamé&stnani
na OLPPS KV, pfechézeji do stfediska. Jedind v¥jimka je.
v tom, Ze pfi oblastnim st¥edisku se nevytv4¥i ¥4dny vole-
ny ani poradni orgén.

V souvislosti s novou organiza®ni strukturou se
znovu hovofi e ruseni ¥ady leti§t. Jaké je stano-
visko dst¥edniho viboru Svazarmu k této otdzce?

Zistalo nezmé&néno, to znamend, Ze ziistdva v platnosti
usneseni predsednictva ustfedniho vyboru Svazarmu ze
17. €ervna 1965. Samoziejmg, Ze doslo k mnoha interven-
cim, odvoldnim i snahd&m usneseni obejit. Predsednictvo
OV vsak vychézi z toho, ¥e budoucnost maji pouze v&tsi
a hospodd¥sky siln&jsi aerokluby, které mohou zajistit
hospodarné vyuZiti techniky a letist. Jde o to, aby se po-
stupné sniZovaly nédklady a lépe vyu¥ival velmi drahy
materidl. Neobstoji dnes, natoZ pak v pfitich letech argu-
‘nent, Ze po védlce bylo v ¢&innosti takika 200 aeroklubii
a nikomu to nevadilo. JenZe jakou ¢innost vétS$ina z nich
vykazovala a s jakou technikou létala, to uZ se zamluje.
ViZdyt pfed dvaceti lety sta&il pro skoky s kluzédkem kde-
jaky pldcek, ktery se honosné nazyval leti$tém. JenZe pro
dnesnf a budouci techniku je tento plécek sotva nouzovou
plochou. ) '

Vybavujeme leti§td nérofnou a drahou technikou, kterd
musi byt Fadn& vyuZita. Proto predsednictvo tstfedniho
vyboru stanovilo podet letit, kterd nezbytn& potfebuje
k zajiSt&ni na8f &innosti. Na ostatnich letiStich neni z hle-
diska soudasnych i.perspektivnich dkoll nadi organizace
zdjem. Existuje-li vSak na t&chto dalSich letistich, kterd

Y &

Svazarm dé4véd k dispozici, zdjem jinych leteckych provo-
zovateli — CSA, Agroletu, podnikf, armddy — necht si je
pfevezmou. Pak by nemélo byt diivoddl, abychom na t&chto
letiStich branili létat i na3im ¢lenfim, pokud tam bude
uspokojiva Clenskd zdkladna. Ukazuje se v3ak, Ze je mno-
hem hospodarnéjsi organizovat dopravu &lendl na nejbliZsi
vhodné letists, ne¥ drZet vedle sebe dvé mens$i provozovny.
NemfiZe obstit namitka, Ye 1étdni je souddsti kulturniho
vyZiti ob&anil. To bychom se dostali do absurdnich situaci.
Té&ch, kte¥i takto argumentuji, bych se cht&l zeptat, jak
to délajf asi ti, ktefi se cht&ji v&novat napiiklad vodnim
sportlim, ale v jejich okoll v okruhu 50 km neni Z¥4dnéa
vhodné vodni plocha. Cht&ji-li se této zalibé v&novat, musi
néco obétovat a za svym konitkem dojiZdét. A totéZ by-
chom mohli Fici napfiklad o lyZovdni.

Nasi &lenové v aeroklubech se mnohdy pozasta-

" vaji nad tim, ¥e na jedné strané jsou poity hodin
limitovény, ale na druhé strané je dost letouni,
které stoji nevyuZity. Jak z toho?

Tato situace je skutetn& nepiiznivd a dstiedni vybor
se jI zabyva. Potfebujeme najit cestu, jak vyuZit pFebytku
n&kterych letadel, kterd jsou k dispozici. Resit v3ak tento
problém tak, Ze bychom zvyS$ili podet pilotli nad pldnované
stavy, je netnosné, nebot bychom tfm zna®n& zkompliko-
vali situaci t&chto 1lidi. Dnes. by sice létat mohli, ale co
za n&kolik let? '

0d kdy budou nové formy Fizeni platit?

VSem aeroklubim a okresnfm vyboriim zaslal GstFedni
vybor Svazarmu koncem minulého roku ndvrh nového fi-
zeni k diskusi. Do 15. ledna o&ekdva. jejich pfipominky,
aby se mohly definitivné zpracovat smé&rnice a Fady. Ty
projednd III. sjezd, ktery bude v bfeznu. NeZ budou novéd
naffzenf schvélena, jsou v platnosti vSechny ¥ady, osnovy,
pfedpisy i smé&rnice, podle nichZ jsme &innost zajiStovali
doposud.

VéFim, Ze nové formy prinesou do na3i &innosti ozdra-
ven!, zjednodu$i fizeni a budou celému leteckému ko-
lektivu ku prosp&chu. Zavérem bych cht&l viem &lentm
svazarmovskych aeroklubd popifédt jménem piedsednictva
astfedni letecké sekce Svazarmu do nového roku mnoho
ﬁspéchﬁ v jejich ¢innosti. Hledejme spoletné cesty, jak
zajistit Gsp&3né splnéni vSech tkoll i uspokojeni potfeb
a pFani naSich &lent.

S JANEM HOTKEM HOVORIL ]. FRYBA

Snimky: Karel Masojidek

Tak zadal rok 1966. Uvodnik L+K ze dne 5.1.1966 nenechal nikoho na pochybach, Ze se
budou dit véci. A také, ze se dély.



7.ledna 1966 )
Hosty svolané ¢lenské schilize aeroklubu byli za OLPPS UV Svazarmu Frantisek Kdér, za

OLPPS VEKV Svazarmu mjr.Medricky, za OV Svazarmu Pardubice pplk.Paukert.
Jednani schiize se pochopitelné tocilo kolem zruseni letisté a odpovédi aeroklubu na vyzvu

UV Svazarmu:

Pardubice 7.ledna 1966

Pripominky k dopisu OV-SVAZARMU & jo 20435/65

2e dne 20.12.1965 ak "Ndvrhu zé4dsead pro pFfechod

leteck$ a parsSutistické ¥inmmosti ma dvoustupRovy

—

systém Ffi{zenio,

Clenské schise Aercklubu Podhofany piojednala dne 7.1.1966 shora uvedensd
nateridly, které byly vypracovémy (V-Svazermu.

Piipominky &lenfl projednané v diskusi byly pe zpracovéni preiteny a
schvéilenye

Pripominky k dopisu OV-Svazarmu .j. 20435/65.

Dopis (V-Svesarmu jako celek piisobi dojmem, Ze byl vypracovén prilis
subjektivnd, bes prihlcdmuti k celé Fedd fektl, kteréd vypljvaji se samo-
statného hospodefeni aeroklubd v uplynuljch t¥ech leteche

Déle dopis nebere vibee v ivahu opat¥eni 0V a ndkterd rozhodnuti ve viei
rusend leti¥f, kterd jif byla provedens nebe navriena a Jsou & timte

do; isem v rozpoXus

V Baldim tyto otdszky Tozebereme a to jak 3@ subjektivnich hledisek naieho
aeroklubu, tak, jak se alespon domnivéme, z objektivnighe hodnoceni celé
situsce ve sportovanim léténf...

1) V dvodu dopisu se hoveii o tom, Ze &lenstvi v aeroklubech mé byt na f
drovnd ZO,
Zde je ndkolik nejasnosti s Odvod piispévki, vylepovdni sndmek, legitie
mace, nézev Z0 a aeroklubue

2) Maji-14 bft merokluby zéroveh ZO-Svezermu /tedy map¥e ZO = Aeroklub
Fodhofany / potom maji mit viechna préva 20, vykonévat nebo plnit
ostatnd ikoly OVeSvazarmu mimo vlastni leteckou Zimnost a tedy maji
mit i vlestnf prévni subjektivitul

5) Maji-11 byt aferokluby ZO-Svesermu, potom se projevuje uréitd dvou=
kolejnost ne-1i "tifkolejnost™ v jejich Fizenis
a/ ¥izeni letecké Zinnosti piime Svazarma
b/ materielni s techn. otézky - oblastni{ LPPS
¢/ Zivot Z0 - OV Svegarmu

To je znadnd rozt¥{iténost prendient ikold ma vlastnf seroklub a kom=
piikovany styk i vykazovédni &innosti na nékolik miste



4)

5)
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Otéska jedinsho sodpovidaéhe funkcicndfe za veikerouw Simnost
Asroklubu neni také jesné. To se tykd funkce pFedsedy aeroklubu s
nédelnika provozue

Ve zdivodndni zaslendnf aercklublt do rémece okresnich orgsnisaci se
#{kf, ¥e "serokluby jsou dilefitou organissci"p#i plunini Gkold,
které spolefenskym oxganisacim uklédeji Okresni vfbory XS & Néxodni
frontae -

Kdy% jeou merokluby dlileZitou organisaci, tek prod se xuif a kdyk se
ruif, prod se divod sruleni sdivoddoval risnymi argumenty a ne
hospodéiakimi divody / t.j. mno¥stvim letourd v bliské budoucnosti/e.

Pro& OV pfi ruseni leti¥t nepFihli¥{ k hospodd¥skim visledkim
aercklubl, k jejich letecké Zinnosti, &lenskd zdkladnd s 41 tradicim
a prod nedodriuje usneseni (V-Svazarmu 3.7/64 ze dne 15.3ervence 1964
jeho¥ dossvadni platnost sém potvrdil v ALFL/EdfX Easopise "Letectvi®
i v dopise OV sze dne 20.12,1965, Konkrétné : V usneseni (V-Svezarmu
% 1/64 se ¥ikf, Ze rogzhodnuti, kterd letiitd budou v jednotlivjch
krajich sruiena se ponechivh krajskim orgdaim.

V pripedé nadeho aexcklubu a letdisdé rozhodlo piedsednictve bjvalého
KVS v Hrxadei Kxélové, #¢ letistd Podhoiany bude ponechdéno. Dopis

s piisluinfm zdivodnénim tohote roszaodmusi byl podepsém piredsedon
KVS s.plke Doleialem a odeslén na (V-Svasermuo

K nagemm pPekvapeni byl pFes existenci shora uvedenjch dokumentd
vydén s.gen.por. Heikem, po jeho ndvitévd v Hradei Krdlové v zéi{
1965 pokyn, Ie letiitd PodhoFany mé byt sruleno s s.pplk. MedFicky
dostal piikas, aby tém toto ozndmils

Na stremd tPeti, dopisu OV, je odstaveo, kterj citujeme doslovmd

» Je t¥eba mit neustdle na pamdti, fe vzhledem k vyznamu leteotvd a
paradutissu pro obranu zemé dévd nale socialistickd spoleinost aexoe
klublm Svessrmu jednw 3 nejvyssich vjhod a moimosti, provédét tento
oblibenf§ sports Prispévek na léténi, kterjm aerokluby prispivaji

k t‘bradé nékladd, tveFi pouse malou 3dst vznikejicich nékledio Tyto
skutednosti je t¥eba &lenim seroklubll sprévad vyesvéilovat tek, ady
$lenové meroklubd jeitd vice piispivali svou praci k budovéni a obrand
naiéi socialistioké vliasti a sprdvnd chépali politiku s cile Kommwistioké
strany Ceskoslovensikno?

Cely tento odstavee pisobi dojmem frése. Uspichy Komunistické stremy

u nés, v &eskoslovensku, byla vidy v tom,.¥e Fikela lidem pravdue

Dnes, kdy savidime novou soustsvu Iizem{i a kdy strana hovoii s mlddeRf
to platf dvojnésob. A t0,c0 J» uvedeno na strand 5, v citovaném odstavel,
pravida nenio

- Aerokluby hospodafi{ jif vice mef 3 roky samostaind. Kaidf misic plede

k1édaly p¥islulinm oddélenim LPPS pii KV Svasarmu zprdvy o své &ine
nosti s stavu finaninich prostiedkid. Za tu dobu si mohl poridit
pfehled,kolik komu se stétnich prostiedki stéla besmotorovd &innost,
kolik motorovd, kolik parsfutismus a kolik platy zamdstnanecd, FPotom
by sned nemusely byt psény polopravdy nebo nepravdys

Konkxétné nd¥ aeroklub : Pat¥i txvale mezi nejlepi{ aerokluby v kraji,
byl vysnamenén OV sa budovéni socislistické vesnice, provédi &innost
na nezemdddlské plidd, mé tradice s historii, kterd sahd do semfoh
poldtkd bezmotorového 1éténi a léténi vides, svshovy terén jo jednim
2 nojlepiich v republice, letiité vyuiivaji pro svehové 1léténi sero-
kluby Kolin, Chotébo¥, Hevliidkiv Bzed, Chrudim, Zbraslavice a Tolné,
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7)

8)
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né novou vjstavbu, ukonfenou v roce 1964, nékladem téms¥ pil milionu
korun, mé velkou &lenskou sékladmu, slofenou pievdiné z mladjch lidi,
A% ti4 roky kryje vedkerou leteckou &innos$ /pFi priméru rolmich
v§dajl T0.000,~ K8/ sém ai na odmény instruktord od (V a motorové
lety za sniZenou Uhradu, kteréd predstavuji cea 2.700,~ K&s roinde
Bjveléd odddleni LPPS KV-Svezarmu mélo zéjem na nasem zachovéni a my
méme byt jako aerokiub zruseni a vysvétlovat piitom mladym lidem, Ze
maji atd o.o... Jak stojl na komci odstavces

Co se ziskd zrusenim aeroklubid, které jsou ektivmi, kdy¥ Zddné jiné
diivody ne¥ direktivai prikas k jejich ruSeni nejsou ?

Na dinnost aeroklubdl, a my mluvime predevdim o dirnosti bezmotorové,

se vydévé kafdj rok a bude vydévatl v budoucnu urditéd finanini Edstkao
Pilevdind &ést téchto pends se pravdépodobnd vyuiivéd ne ndkup novych
vétronde Ty jsou majetkem 0V a pridéluji se jednotlivim aercklubim

na 3ékladd jejich sportovanich vysledkld, s piihlédnutim ke stavu ¢lenkké
zdkladynye &uto Zpidkové acrokluby iddaji dals{ vétrond, ktexréd
nemchou dostat, Maji-1i v budoucnosti existovat jen vétii aerokluby
hospodéisky silnd, prod se nepovoli tém aeroklubim, které meji zdjem
nékup letadel za vlastni prostiedkyo Cdstka, kterd by se uleiidila

z rozpodtu OV by mohla bjt pouiita na-ndkup jinjch véei /radiostanioce,
paddky apods/

V dopisu OV se nevyskytuje vibec staf o vztshu mesi (V-Svezarmu &
stétnf leteckou inspekei, kdyf je znémo, Ze provozni.povoleni, zkoulky,
imatrikulece a dalsf, provdddji pracovmici WP s SLI,

Ne strand prvni, dopisu OV-Svesermu, se v poslednim odstavei hovoi{

o spolelenské dileiitosti aeroklubi & na strand Sesté se hovoi{ o tom,
%o viechny serokluby a OV-Svazarmu maji zodpovddnd posoudit Gdelnost
rozsshu letectvi a jeho sportovni &innosti vzhledem k jeho ndrocnosti
a vynaklédanym prostiedkim.

Soudruszi, my jsme pii jedndnich, kterd jsme vedli ve snaze zabrénit
likvidaci letistd Podhofany hovorily s mistopiedsedou vlddy se
Seing.Ot.Siminkem, s ném.min.ndr.obreny se gen.por. Voaéhlem, s tajo

8. Kolderem 2 celou Fadou daldich soudruhd a funkciondil KV a
OV a poslanci NSe Viichni ném potvrdili, Ze strana mé na zachovéni
letectvi, jeko sportovni éinnosti, zdjem,i kdyZ na smiieniém podtu
letis¥, kterd zistanou po sruseni maljch nebe mélo aktivnich aeroklubdle
Jestli-ie je takové stanovisko stran.orgénd a ved.furkciond¥l, potom
bychom nemdli posuzovet Ulelnost letectvi, ale zabjvek se jeho (ilelndjii
organisaci v novych podminkdch, hospoddisikyni otdzkami, jeho daliim
zkvalitiovénim a vedenim takového systému hospodaieni a organisace,
kteréd by sniZily finandni prostPfedky na ¢innest zeroklubdl vynakléddanée
A o tom by méli rozhodovat piedeviim ti, ktefi préci v aseroklubech
divérné znaji a viechny sloiky, které organiseci a pirovoz na letistfch
povolujf, zajisfuif a kontrolujis Rtom by se nemohlo stét, aby aexo=
kluby ve kterjch je &len¥stvi dobrovolné a které jake témé¥ jedind
sportovni odvétvi ziskdvaji snadnou &dst prostiedkd na svoji ¢innost
svépomoci, byly Fizeny direfiktivné bes voleného orginue



Navrhujene |

1/
Ahﬁvoddélai LPPS pFi (V-Svesaxmu pFipravilo a predbéind projednalo

s V-Svazarmu, SLI, M, MNO jednac{ program celostdtniho sktivu
seroklubid.

2/ i

Svolat je&td pied sjezdem Svazarmu celostdtni aktiv seroklubd, ktery hy
na svém zasedéni projednal ndvrh orgenisace sportovniho léténi ve stdtd
a tente pFfedloZil sjezdu Svazarmu ke schvdleni, jako zmdnu org. Iédu
Svazarmu ne tseku letectvio

3/
Aby nedoXlo ke szvideni néklsdd (V-Svesarmu, projednat pfes piisluind

odddleni LFPS, aby aerckluby hradily primér ndékladl na dva delegéty z kdidého
seroklubu ze svjch prostiedkd. /cestovné, nocleh, stravné a event.organis.
néklady/»

4/
Aerokluby, které by se tohote sktiiva nezilastnily srusit !

5/
Na sjezdu seroklubd projednat nédsledu jici opatieni @
a) Misto odddlenf LPPS pii (V-Svesermu ustavit AR(SSK pi4 (V-Svassrmue
Toto je Glelnd, protofe me mezindrodnim poli vystupujeme jako
4RCSSR & to 1 jeke lem FAI.

b) ARJSSR by byl volen na celostétnim sjezdu Svesermu.

o) P¥i AR (USSR ustavit volené odbory - propegaini, modeldfsky,
plachtaisk§, motorovy, pars, technicky, sportovni a meszindrodnis

6/ '
K nédvrhu pfikléddéme orgenisadni schema s pFfislusnymi vysvétlivkamie

1/ ,

Jeme si vidomi, e s touto otdskou souvisi celd Fada detailnich otdsek,
které ndm nejsou snémy 2 bylo by je tiedas projedinat ns irovni (V-Svaserms,
MD, MNO, SLI stde .

8/ ;

Toute organissci{ dy se m3l smiiit polet precovniki od iiseku letectvi,
zvysit aktivita &lend, 3 jednodusit Fizeni a postupnd snifovat néklady

na finandn{ dotaci ze stdtnich prostfedkd a zvyiit hospoddiskou sobd=
staénost aszoklubl. Ddle by se piirozemou cestou stabilizovaly jem

8ilné aeroklubye ;
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Clenskou schiizi projednany navrh aeroklubu predany prostfednictvz'm OV Svazarmu
Pardubice na UV Svazarmu, leden 1966

14.leden 1966
Pod vedenim ,,Timofeje* Jenika zaseda Rada AK. S ohledem na soucasnou situaci

aeroklubu dochazi v jeho fizeni k ur¢itym dil¢im zménam.
Svabensky je Radou AK uvolnén z funkce ptedsedy revizni komise a piebira funkci

technika AK misto Riegra, ktery naopak piebird funkci predsedy RK.

Dalo by se konstatovat, ze rozjitiena atmosféra kolem ruseni letisté se pon¢kud zklidnila
a ac k 31.12.1965 uplynul stanoveny termin a aeroklub m¢l byt zrusen, letisté ,,fungovalo®
dal! Ale onen povéstny Damokliv mec¢ vSak nad existenci letiSté stale visi!

S poc¢atkem nového roku mél obnovenou premiéru ,.krouzek* zakladni letecké piipravy,
s tentokrat vice nez tuctem novych adeptli bezmotorového 1étani, kteti se pod Satného
vedenim schézeli v u¢ebné OV Svazarmu v Pardubicich. Osobni agitace se tedy vyplatila.

Planovala se brigadnicka ¢innost, opakovani teoretické ptipravy piloti a materidlové dny.
Neékdy v poloviné mésice ledna nasli ¢lenové aeroklubu ve svych postovnich schrankach

druhé ¢islo ,,Podhotanského informétora®, kdy iniciativy se misto Vozenilka chopil VrSovsky,
coz bylo ihned k poznani nejenom co do formy, ale i co do obsahu.
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Leden 1966 .
Podho¥ansiky informdtor vydévé rads neroklubu Podhofany pro potrabu
informovdni svich §lend = modeldid, plachiail, a mosordfis L
VeSkoré prizp™w ilejtec ns rade aeroklubu, pieemd adresovené nas

. Aeroklup letidt® Podho¥any « Informdtor 2.3 vyjde v adsici o ,

v prvoi polovind mlsice. : . . 2 ;

% rgfy seroklvbu ; , RN 2

. Reda aerokiuvby spoledn¥ s % Svazarmu piipravejs jFeboer v SIBZ,

ktery =e bude k~aat v ned&li dne 23, ledne - piijdte viichni, véeind
modeldd 5 h&ch "nejstar@ich™ stari bude na letaidti v 9.3% hodine
02jezd bude Robusem 7 8,°C hodin od hasildinys

: !

Letovy den hodléme uskutedni’ v neddli 16- ledna a 3(e lednao
Je zap-tiebi, aby se +8chin leteckych dnd zGdasinils maximalnd
mno3stvi Slend A 1éténi na sndhu je krésné a wdravé, p¥ijdte viichni.,

p -
] ~

: o V msici Gnmoru bude zurganizovéma hromadnd prohlidka & s.dr.Baduzy
v nemaoni¢” v Pardubicich .- pfesny termin bude oznémen informétorem
&.3. - : “ g
-

Néber povych ¢lend ,
Rads aerokiubu vypisuje novou soutd?, kterd mé pamoci naSemu aeroklubu
2iskat maxinilni mhoistvi &lend. klubu. Za.zisksni Glena do vfcviku
uddlujez Sminut seroklubu

) nebo 3 mavijékovéstarsy

Za ziskdni &lena do ¥ad modeldf nebo p¥izpivejicihc &lena
% navijskové starty -
PrihldSky rbdriite ma Letilti. - o

s

Slove: k nafim modnlafém
R - T ‘
Soudruzi v zdins upevndni nafeho kolektivm uvaiujte o moznoshi
’ uspordddni modeléiské soutdie, -raziiové modely- vitr.né A 2 nebo.A 1
prijdte s ndvrhem co nejd¥ive. Uvafujte ¢ siavbé vétrond pro svahowé
. (1éténi - prramery jeou dosatednd zndmt, Je zapoticbi: &Wysschiim
x ) rady nawdtévove.! predscda modeldfského cdborii.
Nédelnik provozu o
e BRI ATEZE o
o upozo:rrv}uje na povinnou ulast viech pilotl a inggml;torﬁ na zimaim . I
Fkoleni, které zapoime dne 21; ledna 1966 v 17" .hodin na OV Svazarmu
v Pardubicich. v prvni dvouhodind budste seznémeni s ndplni Skoleni,
Krom& meterolcsio - navigase - zemdpisu — pPistrojd aerodynemitu.
bude probirdms technike p¥elotu « razbor poéléry vétrond
VT 425 ~ L 13 - VT 16 a VI 116, Shévajicim ¥ékém doperuduji :
navietdvovat fkoleni krouzku ZLP, i -
ovedenn ze vicch pPedmétd pfezkoueni,

i Zévérenm bude
Je t¥eba pii prezkulovec ich letech predloziti doplndné .ar uzaviend
’ . zapisniky letd ~ 3dci uzaviend s doplinené pracovni knifky.
Poznémke ke dni :
"Ka¥dd lifks.ohvali svij ocas®; kakové je uslovi, které pochopitelnd ..
nemfife platit v nadem aeroklubu. Soudruzi, stéle méme velké mezery
v propagaci nr8i dinnostic Nedostabednd upravujeme skidnku, Aeroklub md
) | préve na to, eby skiinka byla representaci klubu -, vdzne ném publicisti~
‘ ‘ ckd sludba « T, + K &ckd na nele zprdvy - LMl také, #usime se snaZit
{ prodévat naSi yréci. Vije jak hodnot¥ik nd8 aeroklub so.Kolér, Je
t¥eba progagovet a ziskdvah nové a nové Clenye

Hned ve druhém vydani ,, Podhoranského informatora™ VrSovsky prekrtil
¢lena OLPPS UV Svazarmu Kdéra na Koléra!; leden 1966

17.leden 1966
Prostfednictvim OV Svazarmu Pardubice je UV Svazarmu odeslan soubor navrhi a

pfipominek, ktery pfijala ¢lenskd schiize aeroklubu 7.1.1966 (viz vySe). Material byl odeslan

s pravodnim dopisem predsedy OV Svazarmu Pardubice pplk.Paukertem, ktery jasné
deklaroval stanovisko OV Svazarmu Pardubice.



Aoy
ke OKRESNI VYBOR M
* SVAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADOU Bosdedianipatt & Hatoptni st vOAig
VYCHODOCESKY KRAJ ik
Pardubice §v Svazarmu
5 0dd.LPS
o 1111966 Onaetatora 29

Vk,pfipomihkywk>dapisu | Praha 1.
&eje20435/65 TEg

PPiloZené zasiléme pPFipominky Aeroklubu letisté
Podhoiany,kterfy pracuje v rémei nadeho okresu.

Predsednictvo okresniho vyboru projednévalo v
pPedehézejicim roce nékolikrét ¢innost ZO a Aeroklubu letisté
PodhoPany a za pPikladné plnéni dkolld mimo leteckou &innost
Jak na veisjnosti,tak v organizovéni masové brannych soutéZi
a akeil a za zapojeni do budovatelské Cinnosti byla tato Z0
k 20,vyroéi osvobozeni vyhodnocena jako jedna z nejlepsich Z0
na okrese a obdriela Sestné yznéni.

Predsednictvo okresniho vyboru Svazarmu se béhem
‘pPedehézejiciho roku vyjédfilo k ¥innosti tohoto Aerokubu a
nadédle plné zastévé ndzor o zachovéni &innosti tohoto Aeroklubu
jeko sportovniho odvétvi bezmotorového 1léténi s tim,¥e v duchu
Xepléna rozhodlo plénum OV v &ervnu 1965 vytvoiit p¥i tomto
Aeroklubu zvléitni odbor,ktery bude F{dit vedizerou leteckomodeléd~
skou &innost na naSem okrese.Jednéni,kterd byla se soudruhy vedena
byla viZdy pracovafho charakteru,i kdyZ% zde v tomto kelektivu
nastalo znadné rozladéni na podzim minulého roku,kdy bylo vyh-
léSeno zrueni tohoto leti¥t&,aniZ by kdokoliv tuto otdzku
s nadim orgénem projednéval.Pokud jde o vlasini obsah dopisu,
domnivéme se Ze je nutné zpPesnit postaveni okresnich vybord
v rémci dvoustupnového ¥izeni letecké a parasutické &innosti a
to jak z hledisek organiza&nich,hospodéiskych,methodickych a
kontrolnich,soutasné i z hlediska schvalovéni kédrovych materidld
a jejich evidence.Vzhledem k hodpodéfsiké,stabilité tohoto hero=-
klubu i prikladnéma plnEni dkoll,Zéddéme aby jeho &innost byla
naddle zachovénae.

Pﬁhmoui Gt o zarmu PPedseda OV $vazarmu

Vytisk &is.:
V;:islt :;s.: 2 OV spis pplike

¢ Paukert Jaroslav
Vytisk é&is.: 3968 7
itkové /

Vytridit :

{yFizuje :

1TZ 411 - 1965

Dopis OV Svazarmu Pardubice odeslany na UV Svazarmu; 17.1.1966



20.ledna 1966
Dalsi dopis se zadosti o revizi rozhodnuti zruseni letist¢ stylizuje Klinsky a s védomim
Rady AK jej odesila tajemnikovi I.odd. UV KSC Mamulovi.

814/66
Pardubice 20.ledna 1966. ,

Titl.
fatfednf vfbor kX S B,

Rudeni aeroklubu Podhofan, . prvaf oddslen{ s.M amula,

P R A 4 A

Vd%eny soudrubu |

P¥i jednénich kterd jédme m&li ve vdei rudeni nafeho letiftd a ameroklu-
bu Podho¥any se B.ing.Otakarem Simﬁ.nkém,a.vgen.po‘r.Voas(hlem a 8.Pednep,
6 : VCHZ-Synthesia Vojtasem ném byle doporudeno zajistit el névitévu u Vés
prosttedniotvim OV~KST v Pardubiefch.

#4dali jeme o vyjedndn{ névstdvy s.taj.OV-KSE Vydftgla ale ten ndm
ozndmil Ze se budeme moci s VAmi sejit pFi Vadd{ DAVELEVE v Pardubicich,
proto¥e w soudasné dobd to nenf na UV-EST mo¥né. ) |

, Protofe v soulasné dobd,jak nde informovali zdstipei UV-gvazar- -**

mu,¥ed{ otdeku sportovnihd 16tdni ve st4td odd¥leni FV-EKs¥,rozhodli jsme f

8e obrdtit se na Véds 5 ddpisem a zaslat VAm kopii nad#f plvodn{ Zddosti, \

kterou jsme p¥edali ji¥ d¥{ive ndsledujicim soudruhim a ingtitucim: x

a/presidentskd kanceld¥ d/¥ed.n.p. VCHZ-Synthesia Vojtas . 3
b/mistop¥ed.vldd, s.ing.Siminek e/redakce 3asopisu Qbrana lidu.

o/ném.min.nér.obr.gen.por. Vosshlo f/poslanec NS s.Zvéra 1

C) Dédle Vdm zasi{lédme opié na§ioch piipominek k dopisu (V-Svazarau {

" 3.3020435/65 ze dne 20.12.65 0 nové organisacl mport.létémf.Tyto pripo- - |

|

|

\

|

|

mink; jsme odeslali dle pokynd na §VeSvezarmu k 15.1.1966. .
Pudte tak laskav,vénujbe pozornost na¥im dopistim a uzndte-1i
na¥i Z4dost za oprévn¥nou,pomozte zabrdnit likvidaci nafeho aeroklubu.
Predem Vém d¥kujeme za poechgpeni.

S pozdravem spolelnd za mix

Klinsky

21.leden 1966

Schtize Rady AK konstatovala, Ze pfes vSechna u¢inéna odvolani k verdiktu o zruSeni
letiste, nebylo zatim dosazeno zddouciho vysledku a v podstaté se ani jedna z oslovenych
instituci nikterak nevyjadfila.

Ptes to se vétsina Rady AK rozhodla v dosavadni organizacni praci nepolevit a dat tak
najevo nadiizenym organiim, ze aeroklub stoji na pevnych zékladech a jeho zruseni by bylo
nejen ekonomickou, ale hlavné politickou chybou!



V ten samy den se v u¢ebné OV Svazarmu Pardubice sesla i pocetna skupina piloti-
plachtait, aby zahdjila ,,zimni Skoleni, které¢ tentokrat bylo naplanovéano na nékolik pfistich
patecnich podvecera.

23.leden 1966

Snad pravé proto, aby aeroklub dokézal svoji akceschopnost, se k zorganizovanému
mistnimu kolu ,,Sokolovského zavodu branné zdatnosti®, ktery se toho dne konal v arealu
letiste, sesla pocetna skupina ¢lentt AK, ktera by za jinych okolnosti v tomto zimnim obdobi
zcela urcite zuastala v teple a pohodli svych domovtl.

Ugastnici z Pardubic byli na leti§té hromadné dopraveni Roburem a bez ohledu na kvalitu
dosazenych sportovnich vysledkti pozdéji OV Svazarmu vyhodnotil toto mistni kolo SZBZ
jako nejvice obsazené v ramci celého okresu, ¢imz si aeroklub pro argumentaci k zachovani
letisté zajistil dalsi ,,plusové body.

Prestoze vydany ,,Podhotansky informator* sliboval na 18. a 30.1.1966 letové dny, protoze
,létani na sn¢hu je krasné a zdravé®, 1état se nezacalo z prostého diivodu: OLPPS VEKV
Svazarmu vydal zakaz 1étani, ktery v podstaté trval az do konce biezna.

Mg¢sic tnor 1966 byl tedy pouze ve znameni schlizovni ¢innosti Rady AK, pravidelnych
seminait krouzku zékladni letecké ptipravy a patecnich teoretickych ,,dvouhodinovek* pro
plachtare.

18.unor 1966

Tento den byl v Sedi plynoucich dna vyjimkou. Na letisté se dostavila komise ze Statni
letecké inspekce, a to za i¢elem rekognoskace veskerého letistniho vybaveni. Utelem
prohlidky bylo téz ovétreni administrativnich podkladi k ptipadnému vydéani nového
provozniho povoleni, proto SLI vydala zavazny pokyn k vypracovéani nového letistniho fadu.
Jinak revize probéhla bez zjisténi podstatnych nedostatkd, a tak uz jenom tim, ze Setfeni
probéhlo, letisti svitla jiskticka nadé&je!

6.brezen 1966

Rada AK na tuto ned¢li svolala dalsi clenskou schtizi. Pfedseda Rady Jenik obsirné
seznamil ¢lenskou zékladnu s dosavadnim stavem v otdzce ruSeni letisté a s odvolanim na
prubéh kontroly SLI a ji vydanych pokynt, vyslovil i jistou ddvku optimismu.

Nadgje, 1 kdyz dosud nepotvrzena, na zachovani plachtatského provozu na novodvorském
letisti byla tou spravnou povzbuzujici injekci pro vSechny pfitomné, a proto ani tak nevadilo,
ze z dosavadnich (vétsinou neoficialné ziskanych a neovétenych) informaci, by se méla
¢innost motorového odboru zcela prenést na letisté v Chrudimi.

Rozhodujicim momentem byti ¢i nebyti aeroklubu se mélo stat zasedani I11.sjezdu
Svazarmu.

18.-20.bi‘ezen 1966

V téchto tiech dnech se ve Smetanove sini Obecniho domu v Praze konalo rokovéni
III.sjezdu Svazarmu.

Protoze se v mnoha aspektech Ill.sjezd Svazarmu povazoval za kli¢ovy, jeho usneseni bylo
nutné v jednotlivych sekcich detailn€ rozpracovat, coz vyzadovalo n¢jaky ¢as. Ti, kdoz
pocitali s tim, Ze po sjezdu dojde k okamzitym zménam, pfisli tak zkratka a mnohdy svoji
nespokojenost davali nepokryté najevo.

11



9.duben 1966

Po dlouh¢ odmlce se na Novém Dvofte naplno oteviela vrata hangart a na denni svétlo
byla vytazena veskera leteckd a zabezpecovaci technika. Nejprve dostavivsi se pracovnici SLI
provedli imatrikulace letadel i navijaki a pak se kone¢né dostalo i na piloty. Po jednom
prezkoudecim startu na navijaku absolvovali Klinsky, Satny, Sprincl, Spryfar, Vr$ovska
a VrSovsky. Na ostatni se jiz nedostalo, protoze Letecka dispecerska sluzba od 15.15 hod.
vydala zakaz provozu.

Ale 1 tak to byla radost velikd, ptfestoze v myslich nékterych z Clentt AK stale zlistavala
obava, aby to nebyla radost predCasna.

10.duben 1966

K nedélnimu oficidlnimu zahajeni provozu se dostavilo 21 pilotli, z nichz skoro ¢tvrtina
byli novi Zaci, ktefi s uspéchem absolvovali krouzek zékladni letecké ptipravy a vyporadali se
s nastrahami kadrového fizeni.

Novych zaka, ktefi byli letos pfipraveni zahdjit prakticky letecky vycvik, bylo celkem 11.
Byli to: Hartman Petr, Hovorka Otakar jr., Kalhous Vaclav, Keprt Milan, KriStof Josef,
Kucera Pavel, Polediiak Bohumil, Svaton Josef, Spadek Miroslav, Tati¢ek Oldfich a Vinopal
Bohuslav.

Zajimavosti bylo, Ze Ota Hovorka jr., a¢ byl k praktickému vycviku pfipustén jako jeden
z prvnich, musel po n¢€kolika navijakovych startech 1étani prerusit, protoze dosud nesplioval
vékovou hranici a musel si tak pockat az do dne svych 15.narozenin.

Pilotni zak Josef KriStof si elementarni vycvik odbyl jiz v 1étech 1953-4, ale protoze jeho
prestavka v 1étani byla ptili§ dlouhd, musel vycvik absolvovat znovu.

Z loniskych péti zakt ztstali ve vycviku pouze Bad’ura a Peschke (Krupatova a Svoboda
skoncili z vlastniho rozhodnuti, Kosina dal neprosel kaddrov¢), z predlonskych a starSich zaka
zustal v této kategorii pouze Mercl.

O situaci kolem letiste diskutuji (zleva) Josef Kristof a Jiri Liska; Novy Dvur, duben 1966

12



15.duben 1966

Svazarmovské hnuti se zaCind seznamovat s prvnimi zavery a rozpracovanymi usnesenimi
III.sjezdu. Usnesenim organti UV Svazarmu &.4/66 vstupuji v platnost:

- Smérnice pro ¢innost aeroklubt

- Smérnice pro hospodateni v aeroklubech

- Zasady pro poskytovani vykona zékladnimi organizacemi (acrokluby) Svazarmu

Soucasné se dopliiuje a uptesituje organizacni schéma aeroklubt, kdy volenymi
funkcionaii Rady AK jsou: pfedseda, mistoptedsedové, jednatel, pokladnik (hospodar),
vedouci jednotlivych odbort (ptipadné dalsi funkcionaii dle specifik ¢innosti)

Nécelnik provozu mize byt sice Radou AK navrhovén, neni vSak volen, nybrz je
schvalovan (jmenovan) piimo UV Svazarmu a je pln& odpovédny (i v pravni roving) za
prakticky vycvik, jeho metodiku, organizaci a bezpecnost, stteZeni majetku letiste atd.

V tento den se schazi i Rada AK a konstatuje, ze SLI dosud neschvalila novelu letistniho
fadu.

Z tohoto ditvodu nadelnik provozu Vrdovsky, pravé erstvé jmenovany UV Svazarmu do
funkce, pozadoval, aby letecky provoz na letisti v Novém Dvoie byl zastaven do doby, nez
SLI novy letistni fad potvrdi.

V diskusi na toto téma se Rada AK vétSinove shodla na nazoru, Ze a¢ dosud neni
pfislusnym organem schvalen novy letiStni fad, neni to divod k zastaveni provozu, jak na
svém pozadavku trval VrSovsky, protoze dosavadni letistni fad plati v plném rozsahu a zrusen
bude az momentem schvaleni fadu nového.

Soucasné se Rada AK rozhodla opét svolat ¢lenskou schiizi, a to na 22.4.1966

Y oy I AT ALY Kl e B R %
1 kdyz se treba nelétalo, nedostatek prace nehrozil. V pozadi zleva:Boda Polednak, Petr
Hartman, Josef Svaton; v popredi: Josef Vojtisek;, Novy Dvur, duben 1966

¥
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16.duben 1966
Konec¢né dorazila prvni pozitivni zprava!

KOMUNISTICKA STRANA CESKOSLOVENSKA :

USTREDNI VYBOR PRAHA dne § # , , \5— 6

STATNE ADMINISTRATIVNI ODDELENI o

PRAHA 1, NABREZI KYJEVSKE BRIGADY 12
Adresa telegramii: UVKOMSTRANY

Svaz pro spoluprdci s armédou

Telefon 099
Aeroklub
Podhoany u Ronova n.Doubravou
Uvedte v odpovédi: - "
R VITI/1-8191/65-Ra okr. Pardubice

Véc;

VéZeni soudruzi,

na vade dopisy z ¥{jnu 1965 a ledna 1966, v nichZ Jste
upozornovali na nesprévnost rozhodnuti UV Svazarmu o zruSeni
vadeho letisté, vém sdé€lujeme:

Ustiedni vybor Svazu pro spoluprdci s armédou té€mito
opat¥enimi realizuje usneseni UV KSC z 10, 2. 1965, v ném% m.J.
se také uklédd, aby byl podstatné sniZen podet letis¥ v USSR,
na nich? se provozuje sportovni 1étdni a paradutismus. Usneseni
tim sledovalo predevdim zvyden{ efektivnosti leteckého provoszu,
nebot ndklady na letecky sport vynaklddané, jeZ jsou i dnes
znadné, déle porostou umdrne se zvydovdnim nér oki na technic-
kou vybavenost tohoto odvétvi (leteckd i zabezpelovaci technika).
Predpoklédalo se pifitom, Ze budou rudena pfedevsim neefektivnd
a neperspektivni letidt€ s malou &lenskou zdkladnou a tam, kde
bude moZné pFevést &innost aeroklubu na jind, bLlizkd a perspek-
tivnd letidté.

PHipravné préce na ruSeni nékterych letisf se v soudas-
né dobé dostala jiZ% do takového stadia, ze je jiZ moZnc vés se-
znémit s vysledkem dosavadnich rozborl. Po pellivém zvdZeni
v&ech podkladd bylo komisi UV Svazarmu doporufeno predsednictvu
UV Svazarmu, aby vase letist& bylo ponechdno v provozu. My se
s timto ndvrhem ztotoimujeme a predpokléddme, e bude schvélen.

VaSe pripominky k névrhu zésad Fizeni leteckého uUseku
ve Svazarmu, které jste ndm zaslali na vé&dom{, byly spolu s pii-
pominkami a ndme ty ostatnich aeroklubt posouzeny UV Svazarmu
a vyuzity p¥i konedné formulaci zdsad. Aerckluby byly s vysledky
diskuse k ndvrhu zdsad sezndmeny na oblastnich aktivech aeroklubd
t&snd pPed III. sjezdem Svazarmu. Domnivéme se, Ze zdsady
Pizeni, které respektujf likvidaci krajského &lénku, JjakoZ
i dokumenty III. sjezdu Svazarmu a pfipravované zZmény ve

1

zplsobu ustavovéni udst¥edni letecké sekce vytvdPeji dosta-
tedny prostor pro daldi prohlubovani demokratickich principt
ginnosti Svazarmu - v duchu lednového pléna UV EsC, jako¥ i

tezi{ k AIII. sjezdu strany.
Odekévédme, ¥e i vy v dali{ innosti prispdjete k rea-
lizaci ukoldl, které XIII. sjezd K3C ulo#{ Svazarmu jako jed-

notné spoletenské organizaci, sdruZujicd druhy sportd a

¢innost{ s vyraznd brannym posldnim.

Se soudruzskym poz
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19.duben 1966 )
Vzapéti je doruceno 1 vyjadieni UV Svararmu:

: 2
SVAZ PRO SPOLUPRACIS ARMADOU 53

sekretarigt dstfedniho vyboru
PRAHA 1, OPLETALOVA &. 29

2 Vitisk &s. ]
& 8 91/66 © jos ]
Datum: 19 <dubnsg 196’6. : . Poget lista -

vee: zZeudeni letidtd - . )

odpovdd na stifnost.
Zvjsenou brannosti k budovdni a obrané vlasti|

— i

! Aeroklub Svazarmu
K Vagemu &. . letidte

Podho¥any

_

K Vg3emu dopisu ze dne 30.10.1965 zaslanému Kancelé¥i
presidents republiky CSSR Vém sd&lujeme :

43},\‘ Névrh na zrudenf Va3eho leti¥t& vychdzel ze zd4sady po-
tfeb g mo¥nesti zgbezpefeni sportovni letecké &innosti nsd{
orgenizace a provd¥eni leti¥tnf sit¥ G3SSR.

Ve Vjchodoleském kraji je znadny po&et leti3¥ se zdjmem
ostatnich sloZek o zabezpe¥eni jejich provozuschopnosti. Vade
leti3td z velké 3dsti postrédd tento celospolelensky zajem. By-
la v8ak provéfens soulgsnéd moZncst a potfeba ponechéni letidts
Podhofany v provozuschopném stavu, vzhledem k dosafenym vysled-
kdm kolektivu seroklubu i meZnostem vykonného bezmotorového 16-
tédni. Bude v8ak tPeba, aby VA3 kolektiv zsbezpedil maximdlni mo3-
nou hospodérnost a sob&stadnost &innosti aseroklubu. P¥i zabezpe-
govéni let.provozu je nutné po¥itat se soudasnou leteckou tech- -
nikou, vzhledem k omezenym moZnostem UV Svazarmu.

GE? VErime, Ze V&3 kolektiv zhodnot{ celospoledenské pot¥eby
' a plné& pomi¥e zabezpedit sportovni leteckou &innosti VaSeho se-
roklubu.

Nééelnik o0dd.LPPE®
major [y ?axl.fﬁh,ﬂc>¢aaiégiyﬁostiSlav Svécha

Pochopitelné, radost vSech zainteresovanych na osudu letisté neznala mezi! A nic na ni
nezménila skryta vyhrazka: ,, i kdyz vam strana a viada dovolila létat, nepocitejte s tim, Ze
vam Svazarm néco da; vydélejte si na to vase létani sami! “

22.duben 1966

Svolané ¢lenské schiizi vladla slavnostni atmosféra. Z ¢lent aeroklubu kone¢né spadla tiha
starosti o osud letiSté a s novou iniciativou se chopili prace, ktera pied nimi stala. A tak se
hned zacalo s piipravou a organizaci poradatelské sluzby pro motokros v Holicich.

S nad3enim byla pfijata i provozni koordinaéni smérnice s vojenskym letiitém v Caslavi,
které oznamilo planovani vlastni letové ¢innosti na pouhé dva letové dny v tydnu, které budou
oznamovany minimaln¢ jeden mésic predem! Proto byly jesté¢ do konce dubna uskutecnény tii
letové dny, které byly povétSinou vénovany opakovacim letlim po dlouhé zimni prestavce a
,,elementarce®.
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Zadk zdkladniho plachtaiského vyeviku Pepa Svator ve cvicném kluzdku VT-109 ,, Pionyr*;
Novy Dvur, duben 1966

29.duben 1966

Jednani Rady AK se zam¢étilo na organizacni zajisSténi ocekavanych nejblizsich akci,
kterymi byla ucast v pardubickém prvoméjovém pravodu (1.5.1966) a holicky motokros
(8.5.1966).

Vystoupeni plachtaii v nedé€Ini Svatek prace bylo ponékud redukovano - do slavnostniho
pravodu byl ptipraven trup VT-109 na transportnim voze tazeném Roburem a doprovazela jej
pouze hrstka ¢lent aeroklubu.

Jejich podstatné vétsi skupina o tyden pozdéji pod taktovkou ,, Timofeje* Jenika opét
rutinng¢ zvladla potadatelskou sluzbu pii zapoleni jezdcli na terénnich motocyklech v Holicich
a postarala se o nezanedbatelny piijem do aeroklubové pokladny.

12.kvéten 1996

Na tento den svolana schiize Rady AK m¢éla na potadu jednani finan¢ni dofeSeni havarie
VT-425 OK-5322 Jaroslava Himra, ktery smérem k aeroklubu nedodrzel smluvni splatkovy
kalendaf thrady ptedepsané Skody. Rada AK mu proto, az do veskeré thrady naklada, které
dosud nesl ke své tizi aeroklub, zastavila praktické 1étani.

Druhym bodem jednani Rady AK bylo sestaveni terminii brigad, kdy pted aeroklubem
staly vykopové, planyrovaci a betonatské prace pro pardubicky Kovopodnik.

Jak znamo, v rokli ,,Mezihoii* vyristala chatova osada ¢lent aeroklubu Jenika,

Horesovského, Klinského, Jurajdy, Tichého a Svabenského. V kvétnu tohoto roku mély
nekteré stavby uz svoji témert definitivni podobu:
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chta Jurajdy ) chata Tichého vabkého
Chatova osada v Mezihovi, kveten 1966

Mg¢sic kvéten probéhl ve znameni pomérné intenzivniho 1étani zejména ,,elementarky*.
Bylo zorganizovano 12 letovych dnd, kdy hlavni bfimé vycviku nesly cvi¢né kluzéky VT-109
,Pionyr OK-2243 a OK-3253. Na dvousedadlovkach L-13 ,,Blanik® OK-3814 a OK-9848 se
1étalo také, ale ty nebyly pouzivany pro zakladni vycvik, nybrz pro vykonné I1étani. Flotila
dalsich vykonnych vétrona (VT-125, VT-425 a VT-16) ponckud zahélela nejen z divoda
neptilis vhodného pocasi pro sportovni 1étani, ale zejména proto, Ze nebyl k disposici vlecny
letoun. Ten byl z Chrudimi zaptj¢en az ke konci mésice.

4.kvéten 1966

Pilot Cermak (L-13 OK-9848) si do svého letového deniku zaznamenava pokus o pielet na
trati Podhotany - Skute¢ - Chotébot - Podhotany (100 km). Ten se mu nepodafil, ptistal
v Chotébofi.

1.¢ervna 1966

Podle dochovanych (byt’ netiplnych zdznamii) 1ze konstatovat, ze na tento den byly
naplanovany prvé mimoletistni lety v tomto roce. Pilot Lyr mél splnit podminku pro zisk
,stiibrného C* padesatikilometrovym pteletem na VT-125 OK-0744 do Polic¢ky, jemu mél
sekundovat na ,,ndvratové stovee® Strych (VT-425 OK-5320). ,,Dvoustovku planovali
Cermék (L-13 OK-9848), Aubrecht (L-13 OK-3814) a Vr$ovska (VT-16 OK-5514),
0, tiistovku® se mél pokusit Satny (VT-16 OK-2414).

Bohuzel, z dostupnych dokumenti 1ze dovodit, Ze ,,dvoustovku® ulétl pouze Cermak. Vic
udajit zndmo neni.
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11.¢erven 1966

Na letisté je zaptijcen L-40 ,,MetaSokol*“ OK-NPV a piloti Jenik a VrSovsky s nim
stiidavé podnikaji n€kolik navigacnich letl s plachtafi-sportovei. Vozila se hlavné VrSovska,
ktera se méla za par dni tCastnit Plachtarského mistrovstvi republiky Zen na Rané¢ (PMRZ),
a tak byly tyto naviga&ni lety sm&fovany piedeviim do oblasti Ceského stfedohoii a
Podkrkonosi.

Jaromir ,, Ti ihzofej “ Jemk tanuj L-40 ,,MeaSokol “ K-NPV,' Novy Dvur, cerven 1966 -

19.¢erven - 2.¢ervenec 1966

PMRZ (pracovné nazyvané ,,babinec) se toho roku konalo jiz poctvrté, soucasn¢ jako
,,Pohdr ¢asopisu Letectvi + kosmonautika® a jak vySe uvedeno, na letisti v Rané u Loun.

S velkymi ambicemi na n¢j s vétroném VT-16 OK-2414 odlétla Nadézda Vrsovska, svym
manzelem neustale protézovand a ozna¢ovana za fenomendlni plachtarku, aby jako jedina
zena - drzitelka ,,sttibrného C* v nasem aeroklubu, tam sbirala vaviiny.

Bohuzel, jak se zahy ukdzalo, Zadna slava to nebyla. Po odlétanych péti disciplindch,

z nichz dolétla jedinou, méla na vitéznou Hudcovou (4004 b.) z Medlanek ztratu propastnych
2863 b., coz nestacilo na jiné, nez 14. misto z 16 startujicich.

Nicméné¢ i zavody Zen, které si ziskaly docela obstojnou popularitu, stejn¢ jako nedavno
skonéené VII. plachtai'ské mistrovstvi CSSR (PMR) ve Vrchlabi, ukazaly na jisté disproporce
ve vykonnosti soutézicich a zejména v jejich nominaci k zdvodiim. Zatimco u zavodl zen
malokdy pocet ptihlasek piesahl dvacitku, u PMR byla situace trochu jina.

Rada plachtaiti, zejména téch mladsich, si dost hlasité styskala, ze zdvodnici, ktefi se
v minulosti zavodu ucastnili, maji tak néjak svoji nominaci ,,pfedplacenou‘ bez ohledu na
soucasnou vykonnost a mladi ,,dravci® nemaji Sanci se mezi n¢€ dostat!
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Proto OLPPS UV Svazarmu rozhodlo o novém systému nominaci. PMR se mélo i nadéle
konat jednou za dva roky, a to vzdy v mezidobi konani Mistrovstvi svéta, a méli byt k nému
nominovani postupujici z Oblastnich plachtaiskych zavodi. Ty se mély konat rovnéz jednou
za dva roky, v mezidobi konani PMR. Na OPZ by postupovali na zaklad¢ svych vykont
piloti, ktefi uspésné absolvovali Krajské plachtatské zavody (KPZ), konané kazdorocné.

Pravda, systém to nebyl dokonaly, protoze podle n¢j by se zavodnik startujici v KPZ mohl
nominovat na PMR v idealnim ptipadé nejdiive az ¢tvrtym rokem!

Proto se zacalo uvazovat o vyhlaSeni tzv. Celostatni plachtaiské soutéze (CPS), ktera by
bodové vyhodnocovala ¢tyfi nejkvalitngjsi dosazené, fadné ovéfené a piihlasené sportovni
vykony konkrétniho plachtate béhem roku. Takto sestaveny zebticek nejlepsich pilotit mél byt
pomocnym voditkem pro nominace na PMR 1 dalsi soutéze.

22.¢erven 1966

Na tuto stfedu byly naplanovany dalsi pokusy o pielety. O reparat na 50 km trati do
Policky se mél pokusit Lyr (VT-125 OK-0744). Obletét ,,trojuhelnik 200 km* s oto¢nymi
body Mlada Boleslav a Vrchlabi se méli pokusit Horacek (VT-16 OK-5514), Aubrecht (L-13
OK-3814) a ,,Couda“ Cermak (L-13 OK-9848).

Ani pro tentokrat se nepodafilo vypatrat, jak to vie dopadlo. Vi se jen, Ze ,,Couda“ skon¢il
v Mladé Boleslavi.
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Zleva: Jaroslav Mercl, Ladislav ,, C'uda “ Cermdk, Viadimir Hajek u navijdku Herkules H-2;
Novy Dviir, kvéten 1966

25.¢erven 1966

V Hofticich zac¢inaji Krajské plachtatské zavody. Na né jsou aeroklubem vyslani hned dva
zavodnici. Standa Horadek leti na VT-16 OK-2414 a Vlastislav ,,Vokurek* Strych ma z Hofic
vypujceny stejny typ s imatrikulaci OK-3402.

Zatimco pfi zdvodech (25.6. - 9.7.1966) Horacek potvrzoval své kvality a jen smiila ho
piipravila o palmu vitézstvi (ale i tak mu patiilo obsadit vynikajici celkové 3.misto!), Strych
skoncil hluboko v poli porazenych a sviij netspéch dlouho odiivodiioval tvrzenim, ze
v aeroklubu mu nejsou vytvareny nalezité¢ podminky pro jeho vykonnostni rtist.
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Neékdy v poloviné ervence je vydano dalsi Cislo ,,Informatora®:

P . _—

Podhotansky informétor

Aeroklub Podhotany se v posledni dobé zapojil do sportovni
innosti tek jak to mé byt. , , _
Modeléisky odbor se zUdastnil nékolika zdvodd v radiem Fizenych
‘modelech a vZdy velmi &estné &lenové modeldiského odboru
na t&chto soutéZich obstali,
Plachtafi se zGdastnili mistrovetvi USSR #en na Rend a Nada
Vrdovskd se umistilea na 14 pisté a nistala pro aerokllb

nalétané hodiny, km 540 a navic zdvodnické zkudenosti.
S. Horddek a s, Strych se zucactnalkraJskych plachtarskych
zédvodd v HoPicich, S. Hordfek ce velmi Cestné umistil kdyZ
ziskal tPetf misto v bohaté konkurenci. 3. étrych zépolil

Jek mohl a byla v1det na jeho léténi mala priprava,
V&8ichni 8lenové je¥ se tdchto soutd¥i zddastnili piinesli
nademu letidti op&t zvySenou popularitu mezi letéckou Veregnosti
co¥ seroklub potrebuje. Nutno vyzdvihnout,%e se v¥ichni snaZili
ve velmi Spatném podasi kdy byla dohlednost mnohdy wmens3{ ne? 1 km

Upozorfiujeme nade &leny,%e ve dnech od 24 Bervence do T srpna
budgkna leti8ti usporadéno soust¥edéni vykonnéch plachtaiy

a zdkd,.

‘Soustfedéni Zdkly se bude konati 0d 23 &ervence do 31 Zervence
v této dob& musime odlétat maximum starti a privést %2éky nh
gamostatnéd lety a dle moZnosti stanovit Jji¥ termin zkoudek,
Proto vyzyvém v8echny Zéky k tomu aby se Fddné pfipravili

na pr{5ti dlohy a cvileni které se budou létat.

Upozornuji,%e musi{ mit ka%dy pracowvni kni¥ky v naprostém

po. rédkuo

Soustiedéni vykonnych plachtail buqe zameleno ‘na nalétéﬁi
"maximdlniho mnoZstvi odlétenych km.

Je t¥eba aby ti piloti kte?i se doposud velmi malo zhdasthovall

letovych dn aby soustavnym 1étdnim ce dostali opét do formy

aby pomohli aeroklubu v dalsi Zinnosti bez leteckych nehod

a8 bez predpokladd k uddlostem. )

V_dobd soustPeddni bude na letifti zkoudeno radicvé spojeni

mézi vdtroni a zemi , stanicemi které zapll jéuje do zkuéebniho
provozu vyrobce nip. Tesla Pardubice za pridinénim s. -

Madtgli¥e Vaclava,- ' . i
P¥i jdte si zalétat na vdtronich s radiem !

Nadi modeld?i jak Jste p¥ipraveni k provedeni rekordniho
letu & motorovym modelem? Je nejvy%si Bas néco délat!

Upozorfuji na konec prvmiho pololeti a n& nedopsané, z4pisniky
.letl. Je t¥eba aby v8ichni nadi létajici &lenové si tento sVuj zépim
gépisnik dali do pet¥i&ného. poradkue

Tuto sobotu dne 23. dervence 1966 svoldvd nafelnik provozu
IMZ instruktord které se bude konati v 17,30 hodin na letidti
v Podhotanech.

Y4ddme predsedu modelé¥ského odboru o dodéni nd jek&ho
propagacéniho materidlu pro potiebu propagace klubu,

3.éervénec 1966

Opét se planuji prelety, tentokrat na ,,stovkovém trojihelniku‘ s OB Skute¢, Ptibyslav.
O zdolani planované trati se méli pokusit Matuska (L-13 OK-9848), Satny (L-13 OK-3814) a
Riegr (VT-425 OK-5320). Jak to vSe dopadlo, je velkou nezndmou.
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Standa Horacek pred vzlétem s -‘ -425; Novy Dvur, cervenec 1966

23.¢ervenec - 7.srpen 1966

Toto obdobi bylo ve znameni kondni sousttedéni zaki (23.7.-31.7.1966) a sportovcl
(23.7.-7.8.1966). Bohuzel, do dnesnich dnti se nezachovala jind dokumentace, nez ,,Kniha
rozkazl pro 1étani“, ze které vsak lze vycist pouze omezené udaje. Z nich lze dovodit, ze
letovych dnti sice nebylo malo (Cervenec 18, srpen 14) a tiCast piloti na nich také byla slusna,
ale tak néjak ,,zlobilo* pocasi. Pro mistni 1étani, zejména pro ,,Skolu®, bylo vyhovujici, ale jak
se zda, az do konce roku uz nebyl proveden zadny mimoletistni let.

Neékdy v tomto obdobi na novodvorském letisti ptistal v ramei tovarnich zkousek Vladislav
Zejda s nadhernym ,,ptakem* OK-6900, coz byl prvni ze dvou postavenych prototypti
celodifevéného vysokovykonného vétroné VSB-62 ,,Vega®.

Na levém snimku v kabiné VSB-62 ,, Vega*“ OK-6900 Eduard r§0s, v podiepu
Viadislav Zejda, na pravém snimku u téhoz vétroné pozuje Nadézda Vrsovska,
Novy Dvur, cervenec 1966
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Samoziejmé, to byla udalost! Pii této ptilezitosti vznikla fada fotografii a také jedna velka
blamaz! Ale o té pozdéji.

Tak jako doslo k ndhodné navstéve ,,Vegy®, stejné tak ndhodné na letisté v Novém Dvote
zavital dalsi unikat. Byl jim tfeti prototyp L-13 oznaCovany jako XL-13M s imatrikulaci OK-
6202, vybaveny pomocnym motorem Walter ,,A* (M-100).

Tehdy jej pilotoval pti zkuSebnim letu Ing.Milo$s Vencovsky. Nutno dodat, Ze cely projekt,
za kterym stéli Ing.Vladimir Frynta, Vladimir Hruska, Jifi Vasak a Jiii Dopita, realizovali tito
¢lenové letianského aeroklubu aktivisticky, bez jakékoliv finan¢ni podpory od Svazarmu.
(pozn.aut.: Tomuto konkrétnimu vétroni, jak uz jsem se drive zminil, bude vénovana
samostatna kapitola)

vt SO RN 4

s
o /

XL-13M na travé novodvorského letisté, motor ,, nahaz

]

uje“ Vrsovsky, léto 1966
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K tomuto obdobi se vztahuje jeste i tato udalost:

MEZI NEBEM A ZEMi

11 xn:vl\'y mladych muZi a Zen
e viednich dnech i nedelich. Vét-
jezdi  z  Parduble, vzdale-
yeh 25 kilomelrit, Jen maloktery

Na samych hranicich Vychododles-
kého a Stiedofeského kraje se
nachdz! plachtaiské vycvikove
stfedisko v Podhoranech. Tady e

nou

Pilot Josef VojtiSek pied stontemn ns

sport utuZuje kolektiv takovon
meérou. Tisice maldtanych hodin a
kilometrit a ispeésny vycvik no-
vych piloti - plachtait to doka-
zZuje.

Viastnim pfic¢inénim

Prostiedky na vlastni provoz si
opatinji riznymi brigddami. Pied-
stavuje to stovky hodin na riz-
nych profesich. Pomaéhaji socialis-
tickému sektoru i narodrim vg-
bortim. Nyni betonuji dviir provo-
zovny Kovopodniku v Pardubicich,
dalSi betondZe jsou pripraveny ve
VCHZ Semtin. Oba stavbyvedouci,
soudruzi Satny a Klinsky, dokon-
¢i akce do konce roku. Za sbér
odpadovych surovin je zodpovéd-
ny Pavel Rieger. Ziskané prostied-
ky vyuZivaji k ¢innosti i k rozii-

é o parku. Na le-

i k vveviku k dispozici
dva vetrone jednomistné znacky
Orlik, dva vétron& celokovové

znacky Blanik, dva vitrond Sohaj,
jsden akrobaticky vétrofi Luiidk,
a skolnf{ dvoumistny Pionyr. K
provozu me'{ i dals{ potiebné vy-
baveni, navijikyy mdkladf auto-

mobil a sanitku. V Cinnosti je 1
dilna, kde se opravuje a montuje.
Pro ¢leny aeroklubu plati i piis-
ny reZzim. Musi dodrZovat pri vy-
cviku letovy Fad, Fidi se pokyny
nécelnika a kdyZ je po sezong vy-
hlaSena pracovni povinnost, vétro-
né se nakonzervuji a uloZi k zim-
ni prestdvce. Za nejvétsi sportov-
ni ispéch v oblastnich zdvodech
je povaZovédno tiet! misto Stanisla-
va Hordcka, kterym se kvalifiko-
val do celostatniho finale pristi-
ho roku. Nada VrSovska se zi-
castnila mistrovstvi CSSR Zen a
skontila na é&trnactém misté.

Experiment s kohoutem

Plachtafi jsou dobra parta. V&i-
chni tiahnou za jeden provaz a
také u nich neni o legraci nouze.
Neddvno byl stfedem pozornosti
nacelnikiv kohout. Sazka znéla —
umi létat? NekteFi tvrdili, Ze ano,
druzi oponovali, Ze nikoliv. Kdy%
ho pilot Josef VojtiSek vypustil ve
200 metrech k zemi, byl z toho
kohout cely zkoprnély. Niékolikrat
zamaval kifdly, ale potom padal
k zeml volnygm pdadem. Pak u%
nic jiného nezbyvalo, neZ ho se-
brat. Nacelnfk leti¥t® mél o dobry
ob&d postaréno, .. Inicidtory téch-
te sdzek jedtd dnes prondsiedujf
rizné vtipgy 3

Tento novinovy ¢lanek neznamého autora vySel v deniku Vychodoéeského KV KSC
»Pochodeii* sice az 16.11.1966, ale z diivodi casové posloupnosti déjl jej uvadim na tomto

miste, stejné tak jako toto originélni foto:

Josef Vojtisek a kohout;

L

NV)} Dzir, cervenec 1966

23



Ze stejného divodu je zde uvedeno nasledujici ptiblizeni ,,causy kohout* jak vyslo
v Casopise L+K 10/1982.

Pochopitelné, v tomto piipad¢ zapracovala ,,autorskd licence* i nutnost zménit jména a d¢j
piesunout do jiného ¢asového obdobi, protoze tenkrat se o takovych konkrétnich vécech a
udalostech psat vice mén¢ nesmélo.

TOMAS HLOBIL

s « - Fikém, Ze poletil”

. Tézko; uZ jsi ho nékdy v takové vy3ce vidél?"

,,Nevidal, ale co by mélo branit v tom, aby neletél?“
,Cojavim...Jenom'se mi to zda byt proti pfirodé. Copak je to
néjaky letec?”

,.No, letec to sice neni, ale létat pfesto umi. TakZe nevim, prog by
nemohi . . . Ale takhle to sotva vyfesime — musime experimen-
"tovat!*

Bl

,Udélame takovy pokus a pak se ukéZe, kdo z nds ma pravdu.”
»Souhlasim — ale jak to provedeme?*

,.Nestarej se, hlavné o tom nemluv. Ja ti dam védét.”

Zhruba k takovémuto dialogu doslo mezi dvéma pFateli,
Vojtou a Standou, pied drahnou dobou u sklenky vychlazeného
moku v Gtulné hospiidce. Tam, kde se po letovém dnu schézivala
vétsina osazenstva mistniho letisté. Pro¢ - aby prodiskutovala
dopodrobna udalosti dne pravé kondiciho . . .

DiuZno zd(iraznit, Ze to bylo v dobg, kdy se po nebi prohanély
Arada, Pipery a cé sto &tyiky, kdy nebem tiSe pluly Olympie,
Bejbiny, Krajanci a kdyz jesté leckde skotadil glajtr. V dob8, kdy
hodné zéleZelo na tom, jak se ten ktery aerokiub dokézZe rychle
po valce zorganizovat a zajistit si letecky material kde se da.

Era kofistni techniky se vak uzaviraia. Dilem hlodal v materia-
lu zub &asu, dilem celistvost strojil nahlodavali technikou
pilotéZe leteéti naddenci, jimZ viabec nevadilo, Ze to &i ono
pFistusnému letounu nepfisludi. Co na tom, Ze Bejbina ma jedno
kridlo kanarkové Ziuté a druhé v barvé khaki? Hiavné, Ze to lité!
Adaptabilita soudastek pouzivaného materidlu byla pfisiovetné,
navic u pfevzatého letadiového parku chybéia provozni doku-
mentace. A stiny znepokojeni nad tim, jak jsou ona kfidla
sméfujici do vySin nebeskych skutetné letita, stadilo zahnat
letecké nad3eni.

Atak se Iétalo — i padalo. ,,Dieva’* bylo dostatek. Nikdo si pifili§
nelamal hiavu nad tim, pro¢ po pfistani v pfedpoli leti$té, mezi
dvé Svestky, na svych pavodnich mistech zastaly stromy a pro¢
ne nosné plochy onoho vétroné.

-Jednoho krasného dne se vSak stalo, Ze posledni Bejbina,
nemohouc uZ déle snaset prikori na ni pachang, rekla dost a po
nepkilis hiadkém piistani se rozlozila na vice neZ jednotlivé dily.
Pro prihlizejici to nebylo nic nového a tak s pfiméfenym
humorem a zajmem sledovali snahu aviatika vyhrabat se z larovi,
platna a preklizky. Hurmor byl ten tam, kdyZ se o nékolik hodin
pozdsiji zjistilo, Ze rezervy v hangaru nestadi pokryt narckovanou
spotfebu materialu na jeji obnovu. Nedobfe zaptisobilo rovnéz
zjisténi, Ze ani okolni leti&té soucastku malou, le€ nepostradatel-
nou, ve skladu nadnormativnich zasob nevedou. A jelikoZ
soucastky nebylo, skongila na nadem letidti éra Bejbin. Upfimné
feteno, bylo uZ na &ase, On totiZ v hangaru, vedle dvou Sohaijt,
stal i zcela novy Kmotr. Sohaje byly brusy, kol nich jsme chodili
v Ucté pFimo posvatné, Kmotr zaginal nové koncipované metodi-
ce vycviku slouzit jako Skoini kluzak. My, miadi adepti uméni
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leteckého, jsme v¥Se jmenovanou techniku vitali s nadSenim, le¢
stafi leteti vici naSe nad3eni nesdileli. K naSemu Gdivu se
k Sohajtim a Kmotrovi chovali okézale chiadné, byt jejich vikony
objektivng uznavali. Diouho trvalo, nez nam doslo — prog. Divod
byl prosty, stadilo zapostouchat se do jejich meditaci a pak uz
jsme znali ono ,,proto”. Nebylo to one, co jsme odhadovali - Ze
by ta letadla jaksi nespliiovala jejich pfedstavy, nybrZ protoZe
ostiilenym kozakim pFekézela kabina. Jeden z nich se totiz
nechal slySet, Ze neni nad proudici ovzdusi kol usf letcovych,
slouzicich co by ten nejspolehlivéjsi a nejpFesnéjsi rychiomér.
S takovym divodem jsme nemohli nesouhlasit tim spis, Ze jsme
se presvadiili o tom, jak jsou usi starsich perfektné vycvicené
a zphsobilé. V mélokieré Bejbiné totiz — pokud tam vibec byl -
tychlom&r fungoval. Nicméné& i u starych leteckych es tfi
imenované letouny, prestoZe nemély odkryty pilotni prostor,
dosly po zasluze uznéni a ziskaly si jejich sympatie: diky letovym
vykondim. A Kmotr navic skytal moznost pfibrat spolucestujicitio
a s tim si vyméfiovat bezprostfedné siliné dojmy!

Nasi experimentétofi, Vojta a Standa, byli zanikem postedni
Bejbiny viditelng roztrpdeni. Vypadalo to, Ze jeji tragicky skon
v jejich védeckém sporu udélal Saru pFes rozpolet. Ale nepro-
padli beznadgji. RozhliZeli se po jiném vhodném prosifedku.
Avsak Krajanek, jediny kiery u nés byl lstuschopny, sezrovnav i€
dob& nachazel v dlouhodobé pédi letistniho mistratrublérského,
které 168il jeho zhmozdéniny s nepf#ilis velkym elanem doprové-
zenym slovy, Ze je truhléf a ne restaurétor. Z toho véeho mohlo
vyplynout, J¢ v8decké badani Vojty a Standy se odloZi na
neurdito. Ale chyba lavky! | kdyZ Vojta a Standa méli plvodné
vyhlédnuty jiny stroj, jenz jim umozni védecky pokus, dokéazali se
pohotové preorientovat a bezezbytkové se smifili s Kmotrem
a'jeho krytou pilotni kabinou. Tajné pokracovali v pFipravach. Po
nékolika dakladnych méfenich dosli k zavéru, Ze pii troSe dobré
vile bude danému Ggelu skuteéné docela dobfe svymi rozméry
vyhovovat vétraci okénko pilotni kabiny. PFitom objevili i svétiou
stranku, ba uvitali moznost jim nabizenou: védeckého pokusu se
mohou zu&astnit oba, zatimco v pFipadé nasazeni jednomistné-
ho letounu by byl jeden z nich nucen hrat roli pozemniho

pozorovatele. Nepogitaje tuto vyhodu Kmotr svymi letovymi

parametry pfedstihovai Bejbiny i Krajanky atim se stal Zadoucim
co do pfeletd. Tato skuteGnost, spolu s cestovnim vakem ha
prelety uzivanym, zaru€ovala experimentétorim dokonalé utaje-
ni pokusu aZ do hodiny dvanacté. Ata nasebe nenechaladlouho
Cekat.

Aékoli plechové nebe neslibovalo néjaké preletové poéasi,
povoleni k letu nase dvojice po téméf hodinovém pfemlouvani
od nadelnika letisté ziskala. Do jednoho vSichni jsme migky zirali,
s jakym elanem a soustieddnim se pak ti dva dali do pfedletové
pipravy. Bylo to tak veliké, Ze jsme jim nabidli pomoc, tusice, Ze
budemne svédky néteho ojedinélého, na nasem letidti nevidané-
ho. Tim, Ze Standa s Vojtou zachovali témé¥ vSechna pravidia
konspirace, mohli jsme se jen dohadovat, &im vyvrcholi jejich
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podinani. Alternativ bylo nékolik. Jeden minil, Ze Standa s Vojtou
hodlaji zatto&it na svétovy rekord v délce letu na zadech, druhy
uvazoval nahlas, Ze budou patrné provéfovat konstrukci kiuzaku
v nové vymy$ieném akrobatickém prvku. Treti, fantasta, prosa-
zoval domnénku, Ze ti dva se chystaji na velky vylet s cilem
navéazat kontakt s neznamymi letidtnimi civilizacemi az na
moravsko-slovenském pomezi.

Leti§té obklopila napjata atmosféra. A provoz se zastavil —
zatalo préet. Ukonejsen a pobidnut dedtém, v pfesvédceni Ze se
nebude nic dit, naceinik se vydal smérem na své latifundie
nasypat slepicim zrni. | naSe zvédavost postupné ochabovala,
nedélo se opravdu nic. Jen Vojta iz asi podesaté kontroloval, zda
do letounu uiozil vée potiebné, ale jeho preletovy vak se pofad
jesté povaloval v teraném zakouti hangaru.

Asi za dvé hodiny se k Gdivu naseho rosnickare cary mrakd
prodralo slunce. Zprvu sice nesméle, ale po chvili zalévalo svymi
paprsky zemi tak intenzivng, Ze snad ten den vedel do ucebnic
meteorologie jako priklad typicky plachtatského pocasi po
prechodu studené fronty. Dodnes nikdo nevi, zda to byla
nahoda, intuice, anebo vysledek cilevédomého studia chodu
pocasi. At tak &i onak, hned nato sto &tyfkavyrolovalaz hangaru,
Standa a Vojta se usadili na svych mistech, a my cdstoupili do
uctivé vzdalenosti. A pak jsme jen zavistivé sledovali nebe, kde
naskakovaly kumuly jeden za druhym. Abych nezapomnél —
tém&f nepozorované a na posledni chvili zmizela v Gtrobach
letounu i ona preletova brasnal A pak startér nadirigoval
aerovlek, mévl bily praporek, viek se dal do pohybu a odpoutal se
od zemé&. Pomalu jsme se zadali rozchazet, zklamané, védomi si,
Ze bude-li se v nasledujicich chvilkach néco dit, pak to bude
nasim zrakam ukryto. Nékdo se rozloudil, nékdo pfece jen zlstal
- a k té malé druhé skupiné jsem se p¥idal i ja.

Standa s Vojtou vypnuli asi ve étyféch stech a ve stoupani zagali
tocit. Stoctyrka §la zvolna na staZeny plyn na pfistani. Zarolovala
zpét pfed hangar, pilot vypnul magneta, vrtufe sebou jesté
nékolikrat kubla a pak se rozhostilo ticho. Takové ticho, Ze az
z téch osmi set metrl, kam mezitim Kmotr vystoupal, k naSim
usim dolehlo sviténi vzduchu, oblévajiciho jeho nosné plochy.

Lelkovali jsme a po o¢ku sledovali vétron. Nahle Kmotr pfestal
todit ve stoupavém proudu a v pfimém letu se jal snizovat
rychlost a? na samou hranici padu. A pak — pak se od Kmotra
oddélil temny bod, po nékolika malo sekundach volného padu
rozeviel jakési nosné plochy, a plavnymi kruhy, sledovan
letounem, se blizii k zemi. Asi po péti otoékach se k nam donesl
kiik, s ni¢im co bychom byli nékdy slySeli, nesrovnatelny.
Nasledovaly tfi dalsi okruhy, k¥ik ustal, pfedmét nedefinovateiné
podoby zmen$il polomér otoek a pfedel do strmé spiraly.
Neékolik dalsich sekund, kfidla toho leticiho se sepjala a z néja-
kych péti set metrii ono néco sméfovalo nejkratsi cestou k zemi.
Kluzak, letici do toho ckamziku v sestavé, nestadil uz snizovat
vysku za normainiho rezimu letu a tak se rozhodl pro vyvrtku. Po
jejim vybrani nasadil na pFistani. Mezitim okfidieny pfedmét

dopadl doprostfed letidtni plochy, néjakych pét set metrl od
na$eho stanovisté, kdyz tésné nad zemi — opét pomoci kfidel —
zbrzdil sviij pad na celkem pfijatelnou hodnotu.

Ani snad nemusim zdUraziiovat, Ze jsme vzali nohy naramena
a byli vedeni jedinou snahou - co nejdFiv byt u toho, co pfistélo.
JenZe Kmotr, ktery pravé koncil vybéh — pfesnéji jeho osadka —
byl rychlejsi. A tak jsme dtiv nez uvidéli — uslySeli konec dialogu,
jenz probéhl mezi Standou a Vojtou.

,,Vidi§, nepFezil to," pravil Standa a znalecky dodal, ,,vypada to
na infarkt.”

,Ale letél,” spokojené konstatoval Vojta.

A pak jsme se koneéné a na vlastni o¢i pfesvédcili, o co —
vlastné o koho ~ $lo. Védecky spor pokracoval je$té po celou
dobu, co se z nacelnikova plemenného kohouta vafila poiévka;
byla vyborna.

Posledni slovo vyfki, pochopiteing, nacelnik letidté. (Dalsi
hodiny jsme se mu v8ichni jako jeden muz vyhybali, neb jsme
zvézili, ze mimo jiné nebude jen tak ochoten se smifit se ztratou
viadce svého kurniku . . .) A poslovech nasledoval €in: nechapa-
je zamér v podstaté uslechtily, uzamkl po rozhovoru mezi Sesti
otima nagelnik pilotni diplomy obou badatel( do té nejspodnéjsi
zasuvky svého pracovniho stolu. ;
Jak sami aktéfi experimentu pfiznali, bylo to zcela na misté
a soucasné ponauceni pro jiné . ..

Kresby K. Helmich

L + K 82/379
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2.srpen 1966

V Casopisu L+K €.16/1966 vychazi informace o vyhlidkovych letech na L-13 ,,Blanik*:

L,V rémci opatfeni na leteckém useku po 4.plénu UV Svazarmu, byla diskutovana i otazka uvolnéni
vyhlidkovych leti na vétronich typu L-13. Na Zadost plachtafského odboru obratil se s touto otazkou
na SLI a MD tehdejsi mistopredseda UV Svazarmu. Podle jeho informaci byla tato myslenka na jedné
Z porad se zastupci MD a SLI zamitnuta.

Stanovisko MD:

Podle Smérnic pro provadéni vyhlidkovych lett letadly Svazarmu je povoleno uskutecnit vyhlidkové
lety pouze na motorovych letadlech L-40 MetaSokol, Ae-45 a L-200 Morava.

Jinych typt k provadéni vyhlidkovych leti nesmi byt pouZito. Udrzba, pfiprava a provadéni letti
musi byt v souladu s predpisem PL-1 hlava lll. a IV.

Vétron L-13 Blanik svych charakterem neni uréen pro dopravu osob. Cestujici by totiz mél moznost
nebezpecné zasahovat do letu - vypinaci zafizeni, noZni a ruéni fizeni - téZ ze zadniho sedadla.
Cestujici nemuze mit padéak, protoZze s nim neumi zachazet a neovlada nouzové opusténi letadla.”

17. a 31.srpen 1966

Casopis ,Letectvi + kosmonautika“ €.17 a 18/1966 otiskuje ¢lanek ,,Ukoly na leteckém
useku (vynatky z ivodniho referatu Jana Hotka na ustavujici schizi pléna ustredni letecké
sekce (kraceno)™:

»,Na zakladé ustanoveni organizacniho radu Svazarmu byla pred lll.sjezdem svolana zavérecna
schuze pléna letecké sekce, ktera zhodnotila uplynulé obdobi, schvalila obsah vystoupeni predsedy
sekce na sjezdu organizace a navrh k ustaveni sekce po lll.sjezdu Svazarmu.

VSechny uskuteénéné pripravy nasvédcuji tomu, Ze prikladame velky vyznam budouci praci
letecké sekce a usilujeme o to, aby spolu s oddélenim LPPS mohla zcela odpovédné a se znalosti
véci pomahat organiim OV Svazarmu kvalifikované reSit problémy a Fidit dsek letecké a para$utistické
Cinnosti. Jsme toho nazoru, Ze v sekci bude mozné dobfe posuzovat otazky jak z hlediska prace
aeroklubd, tak i z hlediska potieb celé nasi spoleénosti, celostatnich tkold i perspektivnich mozZnosti.
Proto vedle aktivnich a osvédcenych ¢len( aeroklubti byli zarazeni do sekce i zastupci MNO, dopravy
a leteckého prumyslu, aby byly vytvoreny skute¢né dobré podminky pro komplexni feSeni problémd
nasi letecké ¢innosti.

Chceme dosahnout toho, aby letecka sekce velmi odpovédné pristoupila k realizaci usneseni
Ill.sjezdu i k FeSeni vSech oZehavych problémd, se kterymi se na leteckém (seku v souasné dobé
potykame. Pfitom v8ak oteviené podotykame, Ze budeme pristupovat k feSeni téchto probléemu z pozic
Jjednotné branné organizace, vSech zakonnych ustanoveni a celkové linie a politiky nasi Komunistické
strany Ceskoslovenska. Z tohoto hlediska je zapotfebi i sprévné pochopit postaveni sekce, kterou si
UV Svazarmu vytvéfi proto, aby mohl odborného aktivu vyuZivat pfi FeSeni a zajistovani spravného
vyvoje tohoto odvétvi ¢innosti i uréeni perspektivnich cilt, aby mohl vyuZivat jeji existence pfi ucasti
na zajistovéani prijatych usneseni. Z tohoto hlediska chceme orientovat préci sekce predevsim na
feSeni otazek vyhledovych, perspektivnich problémi a odborné posuzovat zasadni otazky, které maji
byt rozhodnuty ve volenych organech UV - otézky sportovnich a zahraniénich akci, préce s
representanty, hodnoceni obdobi a pod.

Dasledné budeme dbat na to, aby v pristupu k feSeni rozhodujicich otazek vyvoje sportovni letecké
¢innosti existoval naprosty soulad sekce se zaméfenim prace oddéleni, které v kazdodennim fizeni
celého leteckého useku musi hrat i v budoucnosti rozhodujici ulohu. Budeme bojovat proti snaze
nahrazovat oddéleni nebo jeho tlohu sniZovat.

Ceskoslovenské sportovni letectvi pini v sou¢asné dobé fadu funkci: domnivéme se, Ze Uloha neni
dostatecné ujasnéna a Ze bude nutné propracovat jeho perspektivu nejméné pro nasledujicich deset
let. Vzhledem k Zivotnosti leteckého materialu a vzhledem k asu, kterého je zapotfebi pro vyvoj a
sériovou vyrobu novych letadel, je perspektiva na dobu minimalné deseti let naprosto nezbytna a
nevyhnutelna.

Prfitom musime vychazet z té skutecnosti, Ze pro nejblizsi obdobi Ctyr az péti let mame letecké
techniky dostatek. Nebylo by vSak spravné, abychom jiz nyni neuvazovali o dal§im vyvoji a postupné
obnové. Soucasné bude zapotrebi prihlédnout jak k navrhGm aeroklubt na vytvoreni koncepce
jednoduchého sportovniho letounu pro zakladni vycvik motorari i plachtari (kterého by bylo mozno
pouZivat pro leteckou turistiku a udrZovaci lety), tak i k predpokladanym potfebam armady a
k technickym poZadavkum ministerstva dopravy. Pfirozené bude nutné pfihlédnout i k moZnostem
nasi organizace a neposledni fadé také respektovat komeréni zajmy naseho leteckého prumysiu,
zejména v orientaci na zahraniéni obchod.
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Zabyvat se perspektivnim rozvojem na$i ¢innosti vyZaduje pfedevsim dikladny rozbor souc¢asné
situace. Bezmotorové létani bylo nejvice postizeno pfehodnocenim letecké &innosti vzhledem k tomu,
Ze jde o zajmovou sportovni ¢innost. Od té doby dosaZené vysledky potvrzuji spravnost podilu
aeroklubti na hmotné zainteresovanosti. PoCet cvicencti na tomto tseku nejen Ze nepoklesl, ale
dokonce doslo ke zvySeni aktivity plachtafskych kolektivi. Patrny je i vzestup letecké ¢innosti: v roce
1963 pfipadalo na jednu letovou hodinu asi 9 odlétanych kilometrd, v roce 1964 jiz 12,5 km.

Stale se zlepSujici vycvikové vysledky jsou pochopitelné primo zavislé na hospodarské situaci
aeroklubu. V priibéhu roku 1965 vydaly plachtafské odbory aeroklubli na svou ¢innost témér 4 miliény
K¢és a vytvorily si pfitom i potfebné financni rezervy pro zahajeni letosniho vycvikového roku. Vedle
vlastniho hospodarského efektu je na této skutecnosti potésujici zejména to, Ze ¢lenové aeroklubt
ziskavayji tyto prostfedky vesmeés vlastni praci zaméfenou na pomoc narodnimu hospodarstvi.
Uvedenou c¢astkou se plachtarské odbory podileji na kryti nakladd toho useku asi jednou tretinou. Po
roce 1968, kdy bude v podstaté ukoncena soucasné probihajici vyména materialu, se tento podil
zvySi na vice nez dvé tretiny. | tak se vS8ak musi plachtarské odbory aeroklubt pripravit na nutnost
zajistovat vycvik s niz§im poctem vétrorit. Toho miZeme dosahnout vétsi centralizaci vycviku a
lepSim vyuZivanim materialu.

Tradice bezmotorového létani u nas a zajmy naSeho leteckého primyslu i mozZnosti technické
vychovy mladeze dostate¢né zddvodriuji spoleGensky vyznam tohoto sportu, ktery bude i nadale péci
na$i organizace zajistovan potfebnym zakladnim materialem, vycvikem kvalifikovanych kadrt a
pfipravou urcitého poctu reprezentantt. V bezmotorovém létani jsou jiz po fady let vyfeSeny zakladni
vycvikové otazky, jako jsou kvalitni osnovy a vycvikové sportovni smérnice. K disposici je i dostateCny
instruktorsky sbor s potfebnou kvalifikaci a materialové zabezpeceni. AvSak ani plachtarska ¢innost
neni pfirozené bez problémdu, z nichz nékteré maji béZny vyvojovy charakter, jiné jsou pak zptsobeny
vnéjsimi okolnostmi, s nimiz je tfeba se bezpodmineéné vyporadat. Jde pfedevsim o tyto problémy:

- nynéjsi systém sportovniho plachtafského vycviku a systém plachtafskych soutézi
neodpovidaji celkové drovni plachtafského sportu u nas; je nutné je zménit ve prospéch
zvys8ené zavodni ¢innosti

- elementarni vycvik pfechazi na vétroné L-13 Blanik; je tedy nutné provést kompletni provérku
instruktorského sboru

- vybaveni aeroklubu transportnimi vozy je jiz nevhodné a neumoZzriuje bezpecnou prepravu
vétroné; s tim souvisi i otazka vlie¢nych automobilli vybavenych vhodnymi radiostanicemi

- vyvoj standardniho vétroné i vétroné pro volnou kategorii se ukazuje nutnosti; s tim souvisi i
otazka vhodnych radiostanic, palubnich pristroju a zdroji k témto pristrojum

- soucCasné metody zavodniho plachténi ve svété znacné pokrocily; v souladu s tim je potfeba
zajistit i dostatek mezinarodnich zkusenosti.

Bezmotorové letecka technika je v souc¢asné dobé doplriovana podle planu obnovy dvéma typy
vétrorid: VT-116 Orlik a L-13 Blanik. Zavaznym problémem jsou vSak GO a v posledni dobé to byl
i problém klizeni vétrori( starsich deseti let. Vyplyva z toho, Ze jesté letos je tfeba vyradit a okamzité
zrusit vétroné typu VT-125, které nebyly v prabéhu let 1964 a 1965 aZ do dnesniho dne podrobeny
generalni revizi. Rovnéz bude nezbytné provést restrikci vétroria VT-109, a to hlavné z hledisek
mozné kapacity naseho opravérenského zafizeni ULDS Brno-Medlanky. Bude totiZ mozné opravit
pouze 50-60 vétrori( tohoto typu a proto musime vyradit staré kusy, pro které neni realny vyhled na
revizi.

Restrikce se nebude prozatim tykat vétrorni VT-425, pokud ovsem jejich fyzicky stav nevyZaduje
zruseni.

Sortiment bezmotorovych letadel se nam tedy snizi na nasledujici typy: zbytek VT-125 na dolétani
po revizich provedenych do dnesniho dne, VT-425, ¢ast VT-109, VT-16 a 116 a L-13. Mimo to budou
Jesté po néjakou dobu v provozu (v omezenych poctech) vétroné VT-107 a vykonné letouny novéjsi
vyroby pro reprezentacni druZstvo plachtari.

Velmi kriticky stav je ve vybaveni letount radiostanicemi. Mame dostatek radiostanic (palubnich i
pozemnich), a proto nelze v Zadném pfipadé omluvit tu skutecnost, Ze dodnes nejsou zabudovany.
Doporucujeme, aby tento nedostatek byl odstranén v nejkratsi dobé bez dalSich zbyte¢nych usneseni!

U pomocné provozni techniky neni situace o nic lepS$i a navic s ni Spatné hospodafime. Bude
nezbytné nové rozdéleni motorovych vozidel, obnova vozového parku, startovacich navijakid atd.
podle potfeby jednotlivych letist.

V soudasné dobé stoji pfed nami otazka realizace usneseni UV KSC z 10.2.1965, kde bylo nasi
organizaci uloZzeno upravit pocet vyuzivanych letist tak, aby byla co nejefektivnéji zabezpeéena
letecka cCinnost. Dochazi tedy ke slu¢ovani nékterych aeroklubtl a k ruseni takovych letist, ktera
nevyhovuji provoznim pfedpisum.
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K souc¢asnému zabezpecleni tkolt na tseku motorovych pilotd by stacilo 30 az 32 vyhovujicich
letist; na useku bezmotorového léténi ovliviiuje potfebu letist’ zejména stav letecké techniky.
malymi kolektivy ¢lend. Po sniZzeni sou¢asného poctu letecké techniky a zdsob materialu nebude
moZné obnovovat letecky park v dosavadnim rozsahu, coz znacéné ovlivni pocCet vyuZivanych letist
pravé tak, jako zvy$ené poZzadavky na kvalitu plochy. Znacny pocet letist’ zanikne i planovanou
vystavbou mést, takZze muzeme ocekavat, Ze v pribéhu budoucich ¢tyf let dosahneme pro nas
vyhodného a velmi hospodarného rozmisténi letist. Nedostatkem vSak je, Ze usneseni prijaté ke
snizeni poctu letist nebyla dosud ve stanoveném rozsahu uskute¢néna. Jednou z pricin bylo
nespravné politické a organizacni zabezpeceni tohoto ukolu i nedostatecna a malo dusledna prace
byvalych krajskych vybort v tomto sméru. Rovnéz koordinace s MNO a MD nebyla dobre pfipravena.
Nyni nékteré aerokluby pfichazeji s navrhem, Ze pokud leti$té zistane zachovano, budou si hradit ze
svych prostfedkt veSkeré naklady. | pres to je bezpodminelné nutné v zajmu zabezpecleni dalsiho
vyvoje letecké Cinnosti dovést realizaci tohoto usneseni az do konce. Letisté navrZzena na zruSeni byla
provéfena v uzké soucinnosti s MD, MNO a mistnimi stranickymi i ostatnimi orgéany. Déle pak na
zékladé usneseni pfedsednictva UV Svazarmu budou fe§eny majetkoprévni otézky, zajistén odsun
letecké techniky a pfevedeni ¢lenské zakladny. SnaZime se o to, aby financ¢nich prostfedku, které
ziskame odprodejem, bylo z¢asti vyuzito pro pomoc aeroklubum pri jejich pfechodu na jiné letisté.

Jako ustredni letecka sekce budeme predevsim disledné dbat na dodrZzovani a uplatriovani
organizacniho radu Svazarmu a smérnic pro ¢innost sekci a aeroklubd. Dale budeme reSit otazku
zpusobu hospodareni na leteckém uUseku tak, aby se jej dalo vyuZit jako jednoho z regulatori rozsahu
letecké cinnosti. Chceme najit cestu k dalSimu zhospodarnéni i zvySeni hmotné zainteresovanosti na
dobrém hospodareni aeroklubt. Zvysenou péci budeme vénovat neustalému zlepSovani ridici a
organizatorské prace a tcinnosti vychovného pusobeni. Rovnéz chceme s vétsi cilevédomosti
vyuZivat zahranicnich stykd, odstrariovat jejich samotcelnost a vice je podfizovat potfebam vyvoje
Jednotlivych sportovnich odvétvi, obchodnim i politickym zajmdm na$i republiky a jejiho pramysiu.

Jednim ze zavaZnych problému, kterému musime vénovat velkou pozornost, je politickovychovna
prace. Jeji uroveri v nasich aeroklubech neodpovida tkolim, které mame pinit. Svéd¢éi o tom cela fada
faktu a jednim z nejprikaznéjSich je znacny pocet leteckych nehod, nedodrZovani pfedpist, smérnic,
narizeni. Zaslepené fandovstvi a védomé obchazeni elementarnich zasad rizeni letecké ¢innosti patri
v aeroklubech nemélo byt mista.

Musime se také poucit z minulosti, kdy ¢asto mala nebo i nespravna informovanost zapri¢inila
vznik celé fady nespravnych nazort a z toho také v mnohych pripadech pramenily i pfestupky,
nedodrzovani k&zné, organizacniho radu a leteckych pfedpisd.

Nové sloZeni na8i ustfedni letecké sekce skyta dostatec¢nou zaruku, Ze se s uvedenymi problémy
postupné vyporadame.*

28.srpen 1966

Rada AK opét svolala ¢lenskou schiizi, aby se se svymi ¢leny poradila o plnéni ukoli,
které pred organizaci staly.

Ptedné to byly akce, které mély do aeroklubové pokladny ptinést dalsi finan¢ni prostredky.
Jak jiz bylo zminéno, byla ptedjednana velka brigada v pardubickém Kovopodniku a VCHZ,
kde se jednalo zejména o provedeni betonaiskych praci.

Dale byla kolektivné feSena zadost pilota Himra, kterému byla pozastavena prakticka
letecka Cinnost z divodi neprovedeni uhrady za Skodu, kterou aeroklubu vloni zptisobil.
1étani v okamziku, kdy provede plnou uhradu svého zédvazku viici aeroklubu.

Clenska schiize rozhodla i o konani spole¢enské udalosti pro Sirokou pardubickou
vefejnost, kterd méla v kolébce Ceského letectvi posilit povédomi o existenci leteckého
spolku, ktery navézal na ¢innost aviatika Jana KaSpara. Tou akci mélo byt uspotadani
,Plachtatského plesu® v prostorach tehdy kulturniho centra Pardubic - v sélech
reprezentativniho hotelu ,,Grand*, a to dne 28.1.1967. Organizaci plesu na své bedra
dobrovolné¢ piijal Jifi Lyr.

V tu dobu byla aeroklubu jako sanitni vozidlo pfidélena Skoda S-1201, ktera méla nahradit
dosluhujici Pragu A-150.
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29.zaxi 1966
Pod ¢.j. 3376/66 vydava Statni letecka inspekce novodvorskému letisti provozni povoleni,
soucasn¢ je i schvalen novy letistni fad.
AC se ¢innost Clenské zakladny od 1étani presunula vice méné k ¢innosti pracovni, jesté
v tomto mésici se uskutecnilo 9 letovych dnd. A to zejména proto, Ze vétSina z frekventantt
zékladniho vycviku dospéla do stadia, kdy byli pfipraveni k vykonani pilotnich zkouSek.
Nejvétsi zasluhu na tom méli instruktofi Riegr, Satny a Vr§ovsky.

12.Fijen 1966

Vydani ¢asopisu ,,Letectvi + kosmonautika“ €.21/1966 piineslo opét trochu vzruchu do
aeroklubového déni. Autor (opét skryty pod inicidlami V.K.) znovu popustil uzdu své fantazie
a zaslal redakci ¢asopisu k uverejnéni ¢lanek s nasledujicim textem:

L,vedeni aeroklubu Pardubice dovede ocenit vyznam nazorné agitace. Nasténné noviny najdete
nejen na letisti - v hangarech, u¢ebnach a klubovnach, ale i na riznych mistech ve mésté. Kolektiv,
jemuz byl tento kol svéren, klade duraz pfedevsim na aktualnost zprav a na to, aby byly tématicky
pestré. Zpravy, ¢lanky a komentare jsou bez zbyte¢nych frazi a formalnich réeni, zakZe pusobi
bezprostfedné a jsou Ctivé. Nasténky maji dobre FeSenou tpravu s péknym barevnym ladénim,
estetickym ¢lenénim ploch, s vhodnymi ilustracemi nebo fotografiemi.

Pravidelnou rubriku nasténnych novin tvofi grafy o dochazce do cvicebnich hodin, o mnozstvi
startd, letovych hodin, nalétanych kilometrd, atd. Docteme se tam, jaky maji ¢lenové vztah k pinéni
ukold, k hospodareni aeroklubu, ke spolecnému majetku, k brigadnické povinnosti. Nékolik ukazek:

‘Nejuspésnéjsim plachtafem aeroklubu Pardubice je Standa Horacek, ktery letos ziskal
v oblastnich zavodech treti misto a zajistil si tak postup do celostatni soutéZe. Na vétronich ma
nalétano 560 hodin a odlétal pfes 6500 kilometrti. Na letisti pracuje jako instruktor a ackoliv je jeho
pracovisté toho ¢asu az v KoSicich, pravidelné sem dojizdi a vzorné pini instruktorské povinnosti.

Clenka aeroklubu Nad'a Vr$ovska Iéta jiz od roku 1947, a ackoliv je matkou dvou déti, vykonéavé
funkci instruktorky bezmotorového létani. Dvakrat prekonala narodni rekord na 100 km rychlosti 76
km/h na vétroni Orlik.

Na nadem letisti zalétavame vétror L-13 Blanik s pomocnym motorkem. Nada a Eduard
Vrovskych zkouSeji dalsi experiment - vysoko vykonny vétrori VEGA se klouzavosti 1:42."

Pardubické nésténné noviny si jiz vytvofily okruh stalych Ctenarit, k nimz patfi i neclenové

informovani o ¢innosti ‘svého” aeroklubu!”

(Dalsi viz 9.11.1966)

15.Fijen 1966

Slavnostni, 1 kdyZ mozna trochu nervézni den. Plachtaisti Zaci totiz tispéSné skladaji
pilotni zkousku, cil svého dosavadniho snazeni. To se podafilo splnit Zakiim: Hartmanovi,
HoreSovskému, Keprtovi, KriStofovi, Merclovi, Peschkemu, Polediékovi, Svatoniovi a
Vinopalovi. A tim letovy provoz na letisti prakticky skon¢il.

2.listopad 1966

Zaseda Rada AK. Krom vyfizovani bézné agendy se diskutuji nové trendy, které se jeden
za druhym poc¢inaji v ramci Svazarmu i ve spolecnosti pozvolna projevovat. Jisté uvolnéni
zkostnatélych principti hospodatského, spoleCenského 1 politického Zivota zacind byt ,,citit ve
vzduchu®.

Ptestoze (anebo snad praveé proto) se zivot na novodvorském letiSti po uhajeni existence
v jistém slova smyslu normalizoval, odpovédnym funkcionaiim ale dochazelo, ze soucasné
,samofinancovani* aeroklubu ma sv¢ jisté meze, a Ze do budoucna aeroklub bude muset,
pokud bude chtit udrzet alespont dosavadni troven, nastoupit poné¢kud jinou cestu.

Obecné v letecké ,,branzi* zacal na povrch vyplyvat nazor, ze existence leteckych sporta
po IILsjezdu Svazarmu zna¢né utrpéla, a Ze letecké sporty by se v ramci Aeroklubu CSSR
m¢ly ubirat samostatnou cestou, mimo Svazarm.
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Rada AK svoldva na 26.11.1966 vyrocni ¢lenskou schiizi.

o ; Bodhot an skyin:forn&toréo&
..\'\' 201]41966 '

Vyslovujem: uznind viem nafim 3dkin plachtaiim,kteri 25.X.56
8lo%ili zkousku pilote bezmotorovyoh letadel, Uznini pa.tri viem
instruktorim a vlem Zlentm kte¥i se na tomto vyrazném dspichu nsdeho aero-
klubu poéileli. Upozornujeme mse &lenysie tim,ze byly provedeny zkoukky .
JoBtd vycvikovy rok neskondil, je proto nutné aby se na letidtd :
ve' dnech, 6elle~ 13011e= 20011,

Na tyto dny vyhlagujems | pracovni povinnost se zandfenin
na to abychom prlpra.vili ji% nyni letouny & viechnu technilu prc z
provoz a ma Jarni ofenzivue - Ci1 je ponsoha‘h v provazu ‘ 1
1 Ve 109 0K~ 2243 ’ . :
1-113 OK 9848 i
VT 7 0816 e 125 QK~ 0744

pomachat, Jro propagadni ddely-

B ' Demontovat, opravit, makonservovad a ulo¥it de stojamd
o 1 VT 109 0K 3253 . 1 VT 425 Ok~ 5322 ’
3 1L13 OK. 3814 1VT 16. OK~ 2414
. 1VT 116 0K 5514
. Navijéky : H IT 263 pristavit do dilpy~ opravy dle nilezu
H IT 212 pripravit pro zifind prowz -

Traktor : b&3nd oprava dle ndleszu

Upozorﬁu;]em 80 Vojtiskn u’osefa a $lanové jeho skupiny - ,'«*""‘“’7
fe Je tieba obrubniky dokondit aby nidm nezamrzly VIZ FEJFARKA L.P,61-64- LS

Toté% upozorndni plati pre & Jurajdu e jeho pracouni. Akupimt
které, Je8td meskondilae zasklivini rozbitych oken 111}

- Dakanditi tyto akes Vojtifek + Jurajde jest do 13411.1966.

V Pripadd vhadnych meteorologickych podmineX bude uskytedndn
lotovy den, zejméne kdyf bude vmnout na’ svah mebo podminky vindni.

Vydédled né akoe

Loroklub Fodnotany mg rozpracovédno ndkolik sakdzek secialistice
wlt, kému sektoru. Jsou to akee :
Kovopodnik- betonova,mi dyora provozovny v Da¥ické ullol
ﬁatnjr zajisti pFisun getonové smésy~ §prync1
?oledna}c'« Vinopaj~ Svaton zajistd dokenfeni,

VCHZ Synthesia Semtin~"betonovdni patek pko aklady z6 jiatd tite
soudruzi s Klinsky~- Tichy= Pletdnsk- Svabensky
Aubrecht- XKapri= “

; Boudruzi stavbyvedouci Sa tnya s ¥2 4 nsky zajisti aby fakburscs
byla provedsns do konce prosince 1966.

8v¥& r starych akumuldtorovich baterif. zajisti sa Ri ge v

Upozornu jens viachny piloty, o buds v brzké dobd provedens viména prikazd

kaZdy si zajisti dvd fotoprafie 4,5 x 6 sm bShem listopadu piedd kazdy ' '
84 Vréovskému. Déle updzormiji m obnoveni kidrovych dotaznikd -, Xakdy

vyplni novy dotaznik + fotégrafii & piedd JoJ me Vrdovakémie Dota:niky

Jaon k dostdnl na letisti.

Do 260 1ls 1966 porddd Asroklub Padhoramf clemkon schlzi na kterou Véas
viechny srdednd zveme, prijdte i s rodinnymi p¥fslubniky piipadnd piivedte
i avé zniné Po jedndnd HUDBA TANEC ROVNAth {i8TU to ve v hotely FRANC

LY

., Podhoransky informator ¢.8“; Novy Dviir, 2.11.1966

4.listopad 1966
Pfisla vSak neoc¢ekéavana katastrofa. ,,Z1y* jizni vitr dosahl té noci takové intenzity, Ze mu
neodolala vrata dievéného hangaru a pti svém padu poskodila kiidlo VT-425 OK-5320.
Krom toho bouflivy vitr si pohral i se stfechou na zdéném hangaru, tudiz najednou bylo na
letiSti prace az nad hlavu. IThned musela nastoupit ,,zachranna ¢eta* a alespon provizorné
zabezpecit majetek tak, aby ,,zI¢ jizni vétry* nenapachaly dalsi Skody.
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9.listopad 1966

Na potadu této schiize Rady AK, vyjma organizace dalSich zabezpeCovacich praci na obou
hangérech, bylo sestaveni kandidatky nové Rady, ktera bude zvolena na VCS.

Na funkci predsedy Rady AK byl opét navrzen Jaromir Jenik, hospodaie Alfons Matuska,
jednatele Milan Keprt, technika Josef Svaton. Do dal§ich funkci v Radé AK byli navrzeni: pro
propagaci Vladimir Klinsky, pro spravu budov Bohuslav Vinopal, pro spravu PHM Pavel
Aubrecht.

Revizni komisi méli tvofit Vladimir Klinsky jako predseda a Viktor Svabensky a Véaclav
HoreSovsky jeji Cleny.

O postu nacelnika se diskuse nevedla.

Vzhledem k tomu, Ze fada piislusnikt aeroklubu byla rozladéna obsahem ¢lankt o letisti,
které byly uvetejiiovany v nejriznéjsich tiskovindch a z jejich autorstvi (byt’ to uporné
popiral) podeziivala Klinského, ten jménem Rady AK vypracoval a odeslal redakci L+K

dopis nasledujiciho znéni:
Title | 2“57 }

239/K¢ Redakceiéas opisu ; :
. Y Letectvi a kosmonautika "
941141966 Lublal%&ké {
Praha 2 j

_ Elének "Né@brné agitace” — LK ¥:21 - odvelédni

VéZeni soudruzi | {

we_—— V leto¥nim so¥niku Va¥eho i na¥eho Jagopisu v 82l ==
byl uvefejnén &lénsk s nadpisem "Ndzornd agitace?, )
I kdy¥ nds pot¥8ilo, Ze se o nés pife, sni%¥ by kdo-
» koliv s rady na¥eho seroklubu do Letectvi peal, ndkterd
e udeje a nepravdy v &lénku uvedené nds vedly k rozhodnuti
napsat Vém tento dopis..
Obaah ¥ldnku aZ na posledni dva odstavce souhlasi
Be skutelnosti = informase v 3lémku obsa¥end jsou zbejmd
Serpdny 2z na¥f propaga¥ni sk¥inky v Pardubicich.
v V pPedposlednim odstavei se pife o tom, Ze u nds
selétdvéme L ~ 13 ¢ pomoonym motorkems To neni pravda. To
Je gkreslend zprdve. Faktem je; %e u nds 1x pPlstdl a.ings
Milo¥ Venclovsky s timte motoris.vdtron¥m. To, %e Nada a
EBduerd Vr¥ovsky zkoulejl vdtron Vega Je axperiment, ale
8 nadinmi nervy, proto¥e ka¥dému kdo se o plachtdni trochu ‘
zajimézggégésni, Ye.je to nesmysl. ‘
e Vds, aby tyto avE zprév oprav otoZe
nés v odfch ostatnich aeroklub® gtav% gglgosfze fﬁ%%ap:
vychlouba¥lh. Dédle Vés Zdddme, abyste nezverejnoveali zprévy,
které nsbulou opatieny ragitkem ameroklubu. ProhoZe ndkte¥{ .
N na3i &lenovi meji inicidly VK, jsou povalovéni za"paralytiky%
" mezi ostatnimi &leny aeroklubu:. Proto Vés %édéme o ozndmeni
"uZivatele" téte zkratky. ’

"
DEkujeme Vém za pochopeni.

S pozdravem " Letux zdar ¢

/%Z'Z?W/
16.listopad 1966

Zasedani Rady AK se tentokrat konalo v salonku restaurace ,, Tatran* (dnes ,,Zelena
zéba“). Bylo totiz nutné vypracovat hlaSeni o Skodni udalosti a pokusit se ze Statni pojistovny
(byla to tehdy jedina instituce na poli pojistovnictvi) ,,vyrazit* n¢jakou tu korunu.
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A¢ nakonec zptsobena Skoda nebyla az tak zavratna a rychle se ji podafilo opravit,
naklady poskozeného kiidla vétroné vSak zanedbatelné nebyly, tak proc¢ to na pojistovnu
nezkusit, ze?

Na odpovéd’ z redakce L+K nemusela Rada AK dlouho ¢ekat. A kdyz dorazila, hned bylo
CC'

jasné ,,odkud vitr fouka*“, odkud tajemny autor V.K. ,,Cerpal rozumy*‘!

23.listopad 1966

CTRNACTIDENIK SVAZARMU . LUBLANSKA 57, PRAHA 2, TELEFON 223498, 35849

" Tkosmonautika
Aeroklub Podho¥any
Datum: 23c1101966 (S‘ mmskf)

1947/Mé leti¥t€ Svazarmu
Podho¥any

Nage &islo jednaci:

Véc:
u Rogova n, DOub.

@ _ VéZeny soudruhu,
zminény 8lédnek v ¥. 21 psal u¥itel Vdolav Kratoechv{l
(Zi¥xova 159, Tel¥ise Okr. Pardubies) a inicidla VK byla - jakoi
vidy - vysvétlena pod hlavi¥kou "FAI - p¥isp¥li®, Tentf¥ autor : 5
ndm 0 n¥e0 pozd¥ji zaslal 0 vaSem aeroklubu dals{ p¥{spévek (ori~.f "°
gindl p¥iloZen), ktery vyjde ve 25. &fsle L+K (rukopis, ktery s? .
nédm vrétil z tiskérny, je p¥ilo¥em)., Udivuje mne, ¥%e autora 51ldnki-
nezndte, pfestoZe k vdm na leti3t¥ z¥ejmé ob¥as pFijde - nap¥, ¥
dubnu ném zaslal roghovor s E. Vr3ovskym, ktery jsme v3ak neotlskll,
protoZe plén roghovord ji% byl p¥eplndén,
Jinak bereme na védom{ VaZe %4dosti - 1. Q V4§ dopis fﬁgk _
odpovédfl uve¥ejiiujeme v . 1/67; 2.) 0 aeroklubu Podho¥any Otiskngfy i
) me pouze materidly Opat¥ené razftkem aeroklubu a podpisem pF¥edsedy e
1@:* nebo stédlého dopisovatele (vehledem k tomu by snad bylo vhodné,
abyste si std16ho dopisovatele zvolili a sd¥lili ném jeho adresu)~ -
a ) inieidla VK je vf3e vysvétlena. :

Se soudruZskym pozdravem e
redakoe Leteetv£+kosm0naut1ka ﬂ%;\
Ema M4drov4d

P¥{ioha: 2 listy ém@, /(/M//W\Vh/

VE, 90 ~ NV 1 — 7174{66

26.listopad 1966

Na ¢leny aeroklubu ¢eka ptijemné vytopeny a patficné vyzdobeny sal ,,hotelu Franc*
véetné hosti (Citkova za OV Svazarmu Pardubice, mjr.Medficky za V& OLPPS a Matgjic¢ek
za 777).

Po precteni obligatnich zprav o ¢innosti a hospodareni (bohuzel, nedochovaly se) se slova
ujal mjr.Medficky a jak bylo jeho zvykem (a vlastné i povinnosti neb byl za to placen) jal se
plamenné obhajovat sou¢asnou koncepci, postupy i vize Svazarmu a jeho letecké sekce,
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véetné opetovné vymeény pilotnich prikazt. S optimismem promluvil o perspektivach pfistiho
roku, ale bylo znat, ze jeho slova nenachézela (az na par vyjimek) posluchace.

Nakonec svého vystoupeni oznamil ¢lenské zakladné, ze UV Svazarmu v rdmci své

kadrové politiky jmenoval na dalsi funkéni obdobi Eduarda VrSovského do funkce nacelnika

letového provozu.

Pak prob¢hla volba nové Rady AK a , kupodivu‘ navrzena kandidatka byla vSemi hlasy

schvalena.

A potom na ¢leny aeroklubu uz jen éekala HUDBA, TANEC, KLOBASA a radost az do

rana!

30.listopad 1966

Pod vedenim staronoveho piedsedy Rady AK Jenika uzrava k realizaci myslenka pilota
Jurajdy a Klinského a na UV Svazarmu je zaslana zadost o povoleni druzebniho styku

s Aeroklubem Taucha (Lipsko) v NDR.

Dal8im bodem jednani je kontrola organizacniho zabezpeceni ,,Plachtaiského plesu, ke
kterému je vzhliZeno nejen ve smyslu spolecenského, ale zejména ekonomického zajmu!

2.prosinec 1966

Casopis L+K 25/1966 opét dava prostor znacce V.K., i kdyz ¢lanek nebyl autorizovan

zéastupcem aeroklubu. To redakce omluvila technologii vyroby, protoze podklady piedala do
tiskarny jeste pied obdrzenim stiznosti ze dne 9.11.1966.

Podhotany

Rada aeroklubu Podhora-
' ny kaZdoro€n& vyhla3uje
plachtaiskou soutdZ ,Memo-
ridl inZenyra J. Slechty a ]. Mifejov-
ského“. Inicidtofi pamatovali na nej-
mladsSi ¢&leny aeroklubu a stanovill
~vSechny koeficienty soutéZe tak, aby
i Zaci mohli splnit soutéZni limit.
Podminky pro dgast totiZ jsou: hod-
noceni navstévy letiSté (a to i v ne-
letovych dnech, kdy se pracuje na
Gadrzb& letiStniho =zafFizeni), dfast na
letovych dnech, splnéni ftloh, dcast
na cvicenich.

SoutéZ ma jeSt€ daldi klad. Vede'

mladé ¢leny k tomu, aby se od za-
catku podileli na hospcdafeni aero-

Nastésti vyse uvedeny ¢lanek uz tolik ,,z1¢ krve* nenad¢lal, a 1 kdyz obsahoval jista

klubu. KaZdy ¢€len ma své konto,
v neémZ se presné uvadi, jakou mérou
piisp&l k tomu, aby byl aercklub. za-
bezpeCen po vSech strankach. Z vy-
téZku brigad, jichZ byva kaZdy rok
nékolik, obdrZi zudastnény na svij
osobni tcéet 33 %, ostatni pfipada do
spoletné pokladny aeroklubu.

Takové zaméfeni soutéZe mé ne-
sporné velky vychovny dosah. Mladi
¢lenové se ull peclivé zachdzet s in-
ventdfem, poznévaji, Ze ani v letec-
kém sportu nedostane nikdo nic za-
darmo, bez vlastniho pf¥i¢inéni, Pod-
horansky aeroklub nemd proto pro-
blémy s {financovanim své d{innosti.
Do uplynulé sezbny vstupoval s akti-
vem 50 tisic Kés a nebude tomu jinak
ani pro pfisti sez6énu. Sout&Z pomohla
vytvoFit pfedpoklady, aby ¢&innost
aeroklubu byla co nejasp&3sngjsi.

V. K.

&L 37/997

zkresleni skute¢nosti, nebyl dale komentovan.

11.prosinec 1966

Byl to posledni letovy den roku 1966. Obstojné foukalo na kopec a vyzkousSet jej priletéli

ze Zbraslavic. A kdyz tedy byla k dispozici jejich vle¢na, §ly do provozu i nase vétron¢ a 8

pilotti.
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20.prosinec 1966
Nacelnik Vrsovsky jesté pred vanocnimi svatky rozeslal vSem sviij ,,darek*:
o - AL

PehdFansky informdtor 9.
28, 12, 1966 ’

* 8innest aeroklubu Pedhefany v zimnim ebdebi N

1./ pracevn{ dkely : - .
Ulo¥en{ a nakenservovéni dementovanych letound,uschopnéni
cbou navijdkl, oprava traktoru, zhotoveni letistnich sti{ek
oprava pristdvaci rAdy, oprava vytylovacich znak® na letidti
s natfeni barveu vedkerych stiifek, Dals{ dro®né prd ce které jsou
© potreba uddlat zvefejni TE C N I K  aeroklubu na ndsténce..

ve viech sélech hotelu Grand v Fardubicichi Pro .&lehy bude
povinnost ktereu urdi rada aeroklubu a ka%dy obdrii urdity
podet 1fstkl které se budou &lenové sercklubu sna?it prodat
pfedem aby byla zarulena reZie plesu kterd je zna&n¥ vysokd
jiZ nyni, 25. Unera 1967 v hotelu Frang na Novém DvoFe o ]
ples Fousatych péni & omadlenych dam. 74déme vdechny na¥e &leny aby
se do téchto akci zZapojili v plném-rozsahu, S ‘
3./ Sportevii &innpst
0 Védnednich svdcich po¥ddd aeroklub pod pPimym organissdtorskym do
dozerem a Rirera zdjezd na hory. V pfipad¥d vhodnych -snéhovych
podminek na letiSti uspoPdddni{ SZBZ s maximdlni \&asti.
. Béhem zimniho ebdobi uspofddat hromadnou -ndv§tdvu mdstskych
zimnich ldzni za Ulelem vyméchéni- své kostry.

4./ Letecks Sinnost

P¥ipravit =mlescmorn 12 mevyen ékd pro zahdjeni vyeviku /,nejpoz—

dé&ji do konce unora X%%E 1967,

Provést celodenni 8koleni ,pPfedpis o 1étédni aerodinemika

meteorologie navigace, dédle &koleni o svahovém 1étdni a

1étédn{ v dlouhé vlné, Na toto Bkoleni pozvat zdstupce

aeroklubd ktefd vyuZivajd svah Zeleznych hor. Sezndmehi s

letovymi cestami a 1étdn{ na nich,Technika preletd, materielnt

C4st pouZivanych letadel, sportovni komise a dals{ vé&ci

. souvisejfci tésné s vycvikem v roce 1967.

Létdni v zimnim obdobi: co

Pracovni nedéle 8.1.67 urdd{ technik rozsah pracf
letovd neddle 15.1.67 .

pracovni 22.1.67

letova 5.2.67

racoval 12.2.67

» etova 19.2.67

| pracevni 5.3.67

5./ Ginnest_rady aeroklubu v ‘ /

6./ Informdtor . -

Pro zlepSeni celkového vzhledu a nédplné nadehe informitora
vypisujeme konkurs na ndvrh prvni strénky ., MiZe byt barevnd
Ndvrhy predleZ¥te radd aeroklubu dol8.ledna 1967. ‘ S

R V8em nadim &lentm piejeme do Nového roku mnoho pevného
zdravi, vile a vytrvalosti, které¥to znaky jsou pro ziskéni
‘maximdlnich vykonld nejddlezit&jsd{.

28.prosinec 1966

Naposledy v tomto roce se schazi Rada AK. Byt pfi schiizi panuje ponékud slavnostni
atmosféra, jsou projednany navrhy zatazeni do motorového vycviku v pfistim roce pro
Benese, Polediidka, Svaton¢ a Vinopala.
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Kontroluje se organiza¢ni zabezpeceni ,,Plachtatského plesu® a je konstatovano, ze dodana
sanita S-1201 je jaksi nepojizdna.

Tady vypravéni o dramatickém roku 1966 konci. Bohuzel, jak bylo jiz n€kolikrat zminéno,
nedochovaly se dulezit¢ dokumenty, které by ¢isly néco bliZe statisticky vypovédély. Jedinym
relevantnim udajem je pocet uskutecnénych letovych dnti. Téch bylo podle ,,Knihy rozkazt*
celkem 89.
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